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WSPOLNIE REDAGUJEMY NASZE PISMO 

POCHYLENI NAD ANKIETA 
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Model katamaranj konstrukcji Paw- 
la Gruszczyiiskiego Z Gdariska zdal 
egzamin na wodzie. Zcobyl on 
czwarte miejsce w tegorccznych Mi- 
strzcstwach Polski Modeli Zaglo- 
wych. 

Fot. S'. Smolis 



CIEKAWY MODEL 



% Na zdje.ciu przedstawiamy model 
predki ?. silnikiem 2,5 cm' wykonany 
przez Paul Denisa z Francji. Model po- 
siada dose oryginalne ksnalty 1 wozck 
stariowy. Osiijga on predkosc 180 km/li. 




KSIAZKA „MODELARSTWO" 
ZATWIERDZONA PRZEZ MI- 
NISTERSTWO OSWIATY DO 
BIBLIOTEK SZKOLNYCH 

Informowaliimy na lamaeh nasze- 
go pisma o wydaniu przez Zarzad 
G16wny LOK w 1965 r. ksiazki pt. 
MODELARSTWO, ktora opr6cz bo- 
gatej cztjsci organizacyjkej posiada 
po dwa szezeg61owe plany z dzie- 
dziny modelarstwa kolowego, lotni- 
czego, okrtjtowego i rakietowego 
wraz z opisem ich wykonania. 

Obecnie donosimy, ze oceniajac 
pozytywnie wartoSt tej pracy Mini- 
sterstwo Oswiaty pismem nr P4-432 
MON-25/66 z dnia 7 maja 1966 r. 
zatwierdzilo ksiazke MODELAR- 
STWO do bibliotek szkol podstawo- 
wych i licealnych. 

Tak wiec, podobnie jak nasz MO- 
DELARZ ksiazka ta powinna si^ 
znalezc w kazdej bibliotece szkol- 
nej. 



O popul„rnoi-<ji n-OjClaiStwa w Pols^e 
nie trzet>a thyoa n.kogo przekony^a*;. 
Zdobyto scbte ono juz zasluzona. 1 trwa- 
xa, pozyeje w naszym spo*ecznym i spo;- 
towym zyciu. Z tuku na rok rosna. szc- 
reai lacz. oadajacyen sit. tej ptzytetz- 
nej i pasjQ.iuj^ej rozrywee. z ro.tu rid 
rok rosna tez wymagan,a kadry naszyen 
modelarzy. Sswiaoectwo temu daly m. in. 
wyruiki loapisanej z poczqtk-em bieza- 
cego roku 'ankiety Redakcji • „Modela- 
rza" pod nazwq: ..wsptiliue leuagujemy 
nasze pismo". 

Reuaiccja zwr6eila sie do swych czy- 
telnikow z propozyeja wypowiedzenia 
aii» w spr&wie dotycliczasowego oorobitu 
miesleczmka, a jednoczesnic przedsta- 
wienia propozyeji ewentualnych zmiian 
tematyczaiych, sposobu redagowania cza- 
sopisma itp. 

Dla ulatwlenia odpowiedzi ank^eta 
opublikowana zostala w icrmle pytan 
dotyczacych najistotniejszy-cli dzialdw 
pracy "redakcji. 

Plo:i ankiety okazal sie nadspodziewa- 
nle iduzy. Cgolem zabralo w niej glos 
okolo 700 modelarzy i sympaiykow 
modelarstwa w Polscc. Nadestane zo- 
staly r6wniez odpowiiedzi z innych 
paristw — krajow sgsiadujqcych, m. in. 
ze Zwiazku Rad>zieckiego, Niemieckiej 
Republiki Demokratytznej, CzMlioslo- 
wacji, Bulgarii. 

Liczne wypowiedzi nie ograniczaly 
sie. Jedynde <io waskicli ram ank.ety. Nie 
braklo prob uog61nien:a sytuacjl mode- 
larstwa w kraju, krytyki sposobow w Ja- 
ki realizowane pcstulaty modelarzy 
i wreszaie rod i wskazowek na rrzy- 
szlost. Sta.d tcz obok ankiet otrzymy- 
walismy liczne listy zawierajace zar6w- 
no pochwaly jak i krytyke; pod naszym 
adresem. VVszystkim, ktdrzy zadah snbie 
ten trutl. chcemy dzis serde<znle po- 
dzle.kowae. Jestesmy gleboko przekonani, 
ie ten wysllek sluzyc bedzle z po- 
zytkiem sprawic wspdlnoj, sprawie pod- 
ii^csLcnia naszego modelarstwa na wyz- 
szy pozlom. 

A teraz slow kilka na temct sjmej 
ankiety. 

STRUKTURA WIEKU I ZAWODU 

Kim sg nasi czytelnicy zabierajg- 
cy glos w ankiecie ? Zacznijmy od 
wieku. Na blisko 700 ankietowanych, 
okolo 90 procent wypelnilo nieobo- 
wiazujaca koticowE) rubryk^ zawie- 
rajqeq dane personalne. 

Najliczniej wysta,pili w ankiecie 
uczniowie szk61 podstawowych, za- 
wodowych, technikow i szkol sred- 



nich ogolnoksztalcacych. Ogolem 
wypelnili oni ponad 400 anklet. 
Wiek tej grupy miescil sit? mi^dzy 
10 a 18 rokiem zycia. Srednio naj- 
witfeej bylo 15-latk6w. Charakte- 
rystyczna byla tu mlnlmalna ilosc 
dziewczqt, niespelna 2% ogolu mlo- 
dziezy. 

Bruga pod wzgledem wielkosci 
grupa ankietowanych to Iudzie w 
wieku miqdzy 20 a 30 rokiem zy- 
cia. Stanowili oni ponad 30 procent 
ankietowanych, pozostale 20 procent 
to ludzie w wieku miedzy 30 a 45 
rokiem zycia. 

JeSli chodzi o strukture. zawodo- 
to rdwniez najliczniej reprezen- 
towana byla mlodziez szkolna. Po 
niej zas mlodziez robotnicza. Za- 
wody techniczne reprezentowalo po- 
nad 60 inzynierow i technikow. Sto- 
sunkowo mala okazala sie; ilosc 
nauczycieli, zaledwie 24. A przeciez 
modelarstwo nalezy do zajeje zaleca- 
nych w szkolach przez wladze 
oswiatowe. Nast^pne grupy zawodo- 
we to pracownicy umyslowi, przed- 
stawiciele wolnych zawodow: leka- 
rze, prawnicy, architekci. Nie braklo 
wsrod uczestnikdw naszej ankiety 
nawet... pomocnika tresera lw6w. 

Juz sam uklad struktury wieku 
i zawodu pozwala na zorientowanie 
si?, ze modelarstwo najbardziej po- 
pularne jest wsrod mlodziezy szkol - 
nej i robotniczej, a takze wsrod lu- 
dzi reprezentujaeych zawody tech- 
niczne. Najmniej popularne zas 
wsrod osob, ktdre przekroczyty 45 
rok zycia i wsrod kobiet. 

Rowniez wbrew niektdrym opi- 
niom okazalo si^, ze modelarstwo 
cieszy sIq nadal popularnoscia wsrod 
tej mlodziezy, kt6ra po ukoiiczeniu 
szkol srednich kontynuuje nauke. 
na wyzszyeh uczelniach. Blisko 50 
uczestnik6w ankiety rekrutowalo si? 
wfasnie ze srodowisk akademickich. 

(dals7y c HQ na str. 26) 




Plany moclelarskie wydawane przez naszq redakcji stuiq zariwno poczatkun- 
cym jak I zaawansowanym. Na zdfectu m.3del redukcyjno-latajqcy soraolotu „f-ol", 
toj/kOTicmy przez 15-letniego Jdzefa Wdjtowicza z Czqstochoioy. mimo ±e posiada 
^2eze wiele nfedokiadnosci mzbudza dtiie zainteresouici7i£e ui&rdd malych cMopc6w. 
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BYLISMY, JESTESMY, B^DZIEMY... 



... Powtarzaja, starzy i mlodzi 
mieszkahcy naszego kraju, sumujacy 
w tym roku dorobek tysiaclecia 
naszego panstwa. 

W tym og61nonarodowym jedno- 
myslnym glosie, jest zawarty gte.- 
boki sens, odpowiedz tym wszyst- 
kira, kt6rym marzy sie. rewizja na- 
szych granic, kt6rzy nie dostrzegaja 
tej glebokiej prawdy, ze nigdy wis- 
cej nie dopuscimy pogrobowcfiw 
Hitlera do prastarych ziem pias- 
towskich. 

Jesli za lat wiele. history cy, socjo- 
logowie — naukowcy, ocenia6 bedg 
czas w kt6rym zyjemy, wsr6d in- 
nych podkresleh z cala pewnoscia 
odnotuja bezsporny fakt, ze po raz 
pierwszy w naszych dziejach, w ro- 
ku sumujacym pamietny jubileusz 
Tysiaclecia Panstwa Polskiego, caJy 
nar6d raz jeszcze przestudiowal 
gruntownie historyezna droge. swo- 
ich przodk6w, wyciagajac z wyda- 
rzen przeszlosci wnioski na dziS 
i na jutro. 

Trzeba bedzie podkreslic, ze pro- 
gram jubileuszowych uroczystosci 
nie sprowadzat sie, do gal6wkowych 
imprez, lecz zostat umiejetnie spo- 
zytkowany w ogolnonarodowym 
procesie dydaktyczno-wychowaw- 
czym, w kt6rym slusznie powiaza- 
no przeszlosc z terazniejszo&cia, aby 
w tym powiazaniu najprawidlowiej 
wymierzyt dorobek dawniejszych 
dziejow naszego panstwa i narodu, 
aby z tych dziej6w wycia.gna.6 
wnioski na przyszloic. 

Takie spojrzenie wstecz pozwala 
realnie okreSlid zadania dla poko- 
lenia, kt6remu przypadla w udzia- 
le powinnosc wdrazania nastepc6w 
do kontynuowania i rozwijania 
dziela, kt6re po nas przejma> 

Jubileusz Tysiaclecia uczciliSmy 
na miarc. naszych czasfiw, na miare. 
naszego zaangazowania w budowe. 
przyszlych dziej6w kraju, co zna- 
lazlo wyraz w budowie ze srodk6w 
spolecznych blisko p61toratysiaca 
szkdl — pomnik6w, co zadokumen- 
towalismy postanowieniem budowy 
dalszych szk61 i internat6w. 

Szczeg61nq wymow? maja takze 
zobowiazania produkcyjne i czyny 
spoleczne, w kt6ryeh nieomal kaz- 
dy mieszkaniec naszego kraju bie- 
rze udzial. Jest w tych zobowiqza- 
niach spora cegielka udzialu czlon- 
k6w Ligi Obrony Kraju, w tym 
i dzialaczy modelarskieh. 



Szeroka dzialalnoSd naukowa 
i oswiatowa, zwiarana z historia. 
paristwowosci polskiej, to takze do- 
kument naszej dojrzalosci politycz- 
nej, stawiajacej narfid polski jako 
cenionego partnera w obozie 
panstw socjalistycznych walczacych 
bezkompromisowo o postern i pok6j 
dla przyszlych pokoleh. 

Tegoroczne lipcowe swi^to wita- 
my radosniej niz zwykle, gdyz 
w konfrontacji z calym tysiaele- 
ciem daje nam ono wyrazny wy- 
miar wysilku narodu w ostatnim 
etapie historii Polski, wyzwolonej 
z kapitalistycznego panowania, wy- 
dartej w walce z hitlerowskiej oku- 
pacji, Polski w nowych sprawiedli- 
wych granicach, tworzonej przez 
nas samych, dla nas samych i przy- 
szlych pokoleri. 

Dzis dla znakomitej wiekszosci 
mlodych obywateli, wyroslych juz 
w latach wladzy ludowej, nasze po- 
mnazane stale zdobycze gospodar- 
cze, kulturalne, socjalne i naukowe, 
sa czymS naturalnym, czym§ co po 
prostu jest i bye powinno. W. pa- 
mieci starszej generacji, w pamieci 
tych, co nie tylko opowiedzieii sie. 
za silami postepu reprezentowany- 
mi w latach okupacji i dniach wy- 
zwolenia przez polskich komunis- 
tow, tkwi jeszcze fatalne „wczoraj". 
Tkwia w pamieci lata walki w sze- 
regach party zantki i ludowego Woj- 
ska Polskiego, tkwia, wysilki o so- 
ejalistyczny ksztalt wspolczesnosci. 

W tamtych, zdaje si^ odleglych 
czasach, nie byli najliczniejsi ci, 
co mieli racje. Trzeba bylo dopiero 
sprawdzalnej praktyki, aby za 
awangarda, pod^zyla przytlaczajqca 
czqsc narodu, Koncepcje lewicy 
polskiej bowiem, cho6 wyrastaly 
z pnia starej tradyeji, wydawaly 
si^ wdwezas oszalamiaja.ee w kra- 
ju na wp61 dopiero uwolnionym 
od wroga, wykrwawionym przez 
okupacje, zniszczonym przez wojne. 
Polska narodowo jednolita, w miej- 
sce dawnej mieszanki narodowo- 
sciowej, rozciagajaca sie po Szcze- 
cin i Wroclaw z wyr6wnanymi 
z wszystkich stron granicami, Pol- 
ska bez obszarnik6w i wielkich ka- 
pitalist6w, z mozliwoSciami r6wne- 
go startu dla wszystkich i sprawie- 
dliwosci dla calego pracujqeego lu- 
du. Taka Polske zapowiadal Mani- 
fest Lipcowy. I cho6 t sparzeni zly- 



mi doswiadczeniami, nie wszyscy 
wierzyli w szybka realizacj^ zapo- 
wiedzi zawartych w ManifeScie, to 
jednak juz pierwsze kroki nowej, 
ludowej wladzy wskazywaly, ze 
w przeciwiehstwie do innych, rea- 
lizuje on a swfij program konsek- 
wentnie. 

I tak w toku praktyki rodzila sie 
jednoid narodowa, kt6rej pocz^t- 
kiem by! Manifest powstaly w wa- 
runkach ostrej opozyeji sil prawi- 
cy, a koncowym akordem tegorocz- 
ne obchody Tysiaclecia PaAstwa 
Polskiego, kt6re wykazaly wysoki 
stopien konsolidaeji i zwartosci. 

Nasze dni w minionym dwudzie- 
stoleciu, mijalyby niepostrzezenie, 
gdyby nie wyrastaj^ce nowe osied- 
la, szkoly, fabryki, ba, cale gigan- 
tyczne kombinaty, zmieniajace nie 
do poznania krajobraz w wielu re- 
jonach kraju, zmieniajace utarty 
tryb zycia ludnoSci, jej zaintereso- 
wania. 

Na kartach najnowszej historii 
Polski znajda. poczesne miejsce 
wydarzenia naszego dwudziestole- 
cia. W lipcowe swie.to, w kraju na- 
szym rozwijamy systematycznie 
wszystkie dziedziny gospodarki 
i kultury. Podnosimy stale wydaj- 
nos6 pracy we wszystkich dziedzi- 
nach zycia, doskonalimy mecha- 
nizm zarzadzania gospodarkg pla- 
nowg, unowoczesniamy rolnictwo, 
rozszerzamy sfery wolno^ci i de- 
mokracji w zyciu publicznym. Roz- 
wijamy rewolucje kulturaln% tak, 
aby nie tylko nauka czytania i pi- 
sania, ale r6wniez elektronika czy 
cybernetyka trafily pod strzechy. 

Czynimy wszystko by z ponad 
7 milion6w mlodziezy pobierajgcej 
nauke w coraz lepiej zorganizowa- 
nych szkolach, wyroili prawi, mq- 
drzy obywatele zdolni do przej^cia 
w swoje rece dorohku Polski Lu- 
dowej, dorobku, kt6ry wyr6sl z za- 
sad Manifestu Lipcowego, 

Patrzac optymistycznie w przysz- 
tos6, dostrzegamy caty zesp61 nie- 
bezpieczeAstw dnia dzisiejszego wy- 
nikajqeych ze skomplikowanej sy- 
tuacji polity cznej na arenie miqdzy- 
narodowej i dlatego umacniamy na- 
sze sily obroime, a rewizjonistom 
zachodnioniemieckim odpowiada- 
my: wara od naszych granic, na 
tych ziemiach bylismy, jestesmy, 
be^dziemy. 



N A DZI Eft KOSMON AUT Y RADZIECKI EGO 




Rakiety u>ysoko sziy u> gOrq I wzbudzaly dixie zalnteresowante nie tylko v>Sr6d 
pubHcznoSci ,Iecz takte u sedzldui i zaicodnlkoto. Po letue) stronie kierownik zawo- 
ddio mjr. Ryszard Urbaniak, kt<5ry byl prawdztwym opiekunem i doradeq mlodzlety. 
Przy stoliku niestrudwny sedzia gldwny Anton! Deregouiski. 



RAKIETY 
WYSTRZELItY 
W GORE 

Fiate z koilei Ogdlnopolakie Zawody 
Modeli Rakfet Ljgi Obrony Kraju zorga- 
nizowamc (a— 22 maja 1986 r.) w Ko- 
ziendoach w pobliiu Studzianek roialy 
w tym roku .wyjqtkuwo uroczysty eha- 
rakter. Byly (me crganizowane w czassle 
obchodow piatej rooznicy lotu pierwsze- 
go czlowieka w Kosmos, Jurija Gagarina. 
Dobrze sie, stalo, ze tak podobne tcma- 
tycznie imprezy przebiegaly rownoczes- 
nie w ramach jednego programu. Dwu- 
dmlowe zawody byly urozmaicone poka- 
zaml lotu modell na uwiezi jak i zdal- 
nle sterowanych, pokazaml skakGw spa- 
doehronowych i akrobacji samolotowe]. 

Zawodom i pokazom przygladal sie 
m. in. Wiicc minister Oswiaty — F. He- 
roic, cztonek ZO LOK — plk M, Dodlk, 
Przybyli tez prasdstawleiele ambasady 
ZSRR w Peisce, I sekretarz ambasady 
I wan Korczma i attache wojskorwy gem. 
mjr Kaliniczenko. Z intcresujacym wy- 
k lad em ..Czttroriek w Kosmosie" wysta- 
pil w sali PDK w Kozienleach Prorek- 
tor Politeclinlki WarszawskieJ — r prof. 
Hemryk Muster. 

Bardzo urozmaicony program za- 
woddw i pokazow byl realizowany nad- 
zwyczaj sprawnie nad Osrodktfem! Wod- 
nym. w Kozienleach. Za to naleza 9ie 
slowa uzinanis patronom uroczystosci 
m. in. Towarzystwu Przyjazni Folsko- 
Radzieckiej, LkLze Obrony Kraju,'Aero- 




Na tegorocznych OZMR znalazly sfe 
notue konstrukeje wyrzutni. Jednq z niij- 
oardziaj udanych. to ujyrzutnia- modela- 
rzy ze Skarzyska Kam. 



klubowi Folskaej Rzeczypospolitei Ludo- 
wej, Fowiatowemu Komitetowi Frontu 
Jednosci Narodu w Kozieiiicach, gospo- 
daxzom imprezy i wtadzom Koeienlc. 

WVNIKI V OZMR LOK 

w azaaie dwudnlowych zawodfiw bralo 
udziat 65 zawodnik6w z 10 wojewodztw 
PolsJti, kt6rzy startowali z 254 modelami. 
Osi^gni^to nast^pujqce wyniki: 

I. WYNIKI ZESPOi-OWE 



1. Katowice A 7028 pkt. 

I. Szczecin A ST15 ,, 

3. K ■!■!.■<• A 3S49 ■„ 

4. Wroclaw 1441 „ 

5. ICrakow 1427 „ 

II. WYNIKI INDYWIDUALNE 
Klasa A-l 

1. Stelao Paj^k Katowice A 492 pkt. 



2. Wiktor Danielewskd Katowice A 

474 „ 

3. Marian Muszaltk Katowice A 298 „ 

4. Wdeslaw Parypa Szczecin A 2S5 „ 

5. Jail Bachniaik Katowice D 269 ,, 

Klasa B-l 

1. Stanislaw Kozlerowicz Szczecin A 

548 pkt. 

2. Boleslaw Beirka Katowice C 445 „ 




Najmlodszy ^czesfnik tegorocznycfi za- 
wod6w .'.''-! c: n ; Roman Lokucieuiski 
Z Warszaioy, 



3. Emil Kxupa Katowice B 429 ,, 

4. J6zef staszek Katowice C 895 „ 

5. Jan Zielinskd Szczecin A 394 „ 

Slim b-2 

1. Stanislaw KozierowLez Szczecin A 

767 pkt, 

2. MtkofaJ Andronow Katowice A 623 „ 

3. Henry k Spek Katowice A 512 „ 

4. Kazimiens Lasek Katowice B 492 „ 

5. Zygmunt Colik Katowice B 375 „ 

Klasa C-i 

1. Stefan Pajak Katowice A 40 pkt, 

2. Kaziroierz Lasak Katowice A 29,5 

3. Wieslaw Parypa Szczecin A 26 „ 

4. Jerzy Dyik Kielce B 16 „ 

5. Wieslaw Herbus Klelbe B 14,6 „ 



III. WYSTAWA-KONKURS 

A. Rakiety wystawowe 

1. Jan Cybueh — Kielce 

2. Artdrzej Mlchta — Kielce 

3. Hyszard Kotndca — Krak6w 

B. Models sputnik6w i statk6w 
kosmicznych 

1. Jexzy Dyk — Kielce 

2. Praca zblorowa — todz 

3. Tadeusz Stradowskl - Kielce 




Slqjfc tym razem fmponotual siuoim 
zdyscyplinotcaniem oraz wynikaml. -Na 
zdjeciu po lewej stronie aktyiuista 
Sluskiego Klubu TR i A, Zygmunt Co- 
lik,, przy zaktadaniu zapionniko do 
7-akfeti/. 



C. Pok»£ model) na uwi^zi 

1. Ludwik Brozek — Krakdw 

2. Tadeusz Motyl — Krakbw 

3. Ryszbard Swierzeczek — Krak6\v 

Na zakonozenie nnszej informacji war- 
to jeszcze wsporrmlei o tecrmiczriej stro- 
nie zawod6w. Po raz pierwszy na takich 
zawodach rakietowych mialetn przyjem- 
noSc podzi-wfac az tak wyr6wtnar)y po- 
ziom konstrukcji modell z poszczegol- 
nych wojew6dztw Pojski. Szczeg61nie w 
pierwszym dniu zawod6w odnositem 
wrazenie, ii mo dele te sa. raczej pro- 
dutocji tabrycanej l to ie jedoej senil. 
Tymczasem kazda ekipa miala inne pa- 
liwo Uib kilka icli oclmdan. Niewatpli-wie 
jest to duzy wklad pracy na tym naj- 
trudniejszym odciiiku modelarstwa ra- 
kiefcCfwega, 

Troche klopotu Sprawialy w nastep- 
nym dniu mlodym deblutantom kon- 
strukcje FaktfetQplan&w z rozWadaJiymi 



skrzydlami. Zreszta. z podobnymt pro- 
blemami barykaja sie konstruktonzy sa- 
molot&W, kt6rycli skrzydta sa. sktadane 
pray wiwjkszych predkosciach lotu. 

Milym zaskoczeniem byly zmaganla 
zawodnik6w startujacych po raz pterw- 
szy w OZMR LOK. Dzielnie spisali sle 
pod tym katem zawodnlcy z eklpy Me- 
leoMeJ i szczeciriskiej. R6wniez impo- 
nujqce byly konstrukcje Ich wyrztttni. 
A io tym to iut w nastepnych wlado- 
mosclach. 

A co nam sle najmniej podobalo7 Bar- 
dzo nledokiadny by! system pomiaru 
wysoKosal lotu rakiety, kt6ry napsut 
duzo krwi wszystkim zawodnikom. Te- 
matu tego rile naleiy odkladad do na- 
stqpncgo roku, lecz od razu rozpoczafi 
prace w tym zakresie. Sprawdzenle 
przydatnoSci nowej metody nalezy 
przeprowadzic w ozasle pr6b poligono- 
wycrt lub lnnych doiwiadczen. 

MGR ItiZ. BOHDAN WIJGRZYN 





Ateby odpatid raWete nalety podtqczyt 
50 m przevo6d. Doskonale rozu>ia.2at to 
Jerzy Dyk z Kielc stosujac specjalny 
bqbert oor&towy. Ulattoialo to szybkie 
roztvljanie przewodu elektrycznego. 




Nauczyctel Tadeusz Stra&owski (poirodku) to jeden z pionierdm poUkiego modelar- 
stiua rakfetoiuego. Ich rakiety na tegorocznych zawodach oyly doskonale. Nowo§6 
to znaezenle putapu rakiety blysklem zielonego twtatla. 





Instr. Jan Zielinski ze Szczecin a wraz ze siooimi modelarzamt po raz plerveszy 
startotuat na Og6lnopolskich Zawodach zdobywajqc drugie mlejsce zespoiomo. 



Bialystok vi tyrn roku po raz pierwszy 
ticzestniczyl na zaioodacft rateietotoj/eh. 
W ekiple tej znalazta slq kolezanka 
Eugenia Dzun. 

FOt B. W^grzyn (S), St. SmoUs (2) 



GRAFICZNA METODA 
OKRESLENIA TORU 
RAKIET MODELARSKICH 

OPRACOWAt 

MGR ROMAN OKULUS 

(ilalszy clqg z nrti 6!6B) 
URZADZENIA POMIAROWE 

Urzadzenie pomiarowe powinno przede wszystklm za- 
pewmae moznose r6wnoezesnego poraiaru kata poziomego 
Jak i ka,ta podniesienla. Nie bede podawal tu rozwiaza- 
nia konstrukcyjnego takiego urzqdzenia, a ogranlcze sie. 
tylko do om6wienia rozwiazania najprostszcgo (rys. 1). 

Z drewnianyeh listew wykonujemy podstawe (1) (mozna 
do tego celu u±y6 statywu kamery lilmowej). Podstawa 
musi bye sztywna. Mocujemy na nie J okragly blat (2) 
o sredmcy okolo 250 mm, na ktdrego obwodzie wyznaeza- 
my k^ty poziome (rys. 8). Na blade obraca sie, okra.gia 
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Rys. 6 



tarcza (3), posiadajaea jedno naciscte, pelniacc role wskaz- 
mka kaU poziomego. Naciede to musi bye wykonane 
W plaszozyznie plonowej przechodzqcej przez listewke (5), 
pelniaca, rol^ celownlka. Do tarezy tej przymocowany Jest 
wycinek kola (4>, na ktorego obwodzie wyznaczone sa ka- 
ty podniesienla. Kat podniesienia wskaze nam llstewka (5). 

Rozwia.zaii urzadzenia pomiarowego przydatnego w tej 
metodzle jest bardzo duio, w kaidym ba,dz razle zasada 
ich budowy pozostanle podobna do powyiiszej. 




Rys. 7 




Obsluga urzqdzenla pomiarowego: 

1. Podstawe ustawie tak, aby punkt 0 byl „wyeelowany" 
na drugic stanowisko pomiarowe. 

2. Blat musi byi ustawiony poziomo, Sprowadzifi moiemy 
to celujqc w dwa punkty w terenle, polo±one na wy- 
sbkqsci rownej wysokoSci urzadzenia pomiarowego, przy 
listewce (5) ustawlonej na punkt 0. Najlepiej — gdy 
kat pozlomy mledzy tymi punktami terenowymi wyno- 
sic fiedzie 90°. 

3. Podczas lotu rakiety — celowad wzdluz listwy w poru- 
SZa]aCa siq rakiete.. 

4. W momencie najwyzszego punktu polozenia raklety 
(moze to wy stupid w chwill, Rledy rakieta nie osla.gne- 
la jeszcze wiery.cholka toru — rys. 1) — nacisnai przy- 
clsk urzadzenia synchronizujqeego. Jezeli urzadzenie 
zadziala (na stanowlsku drugim wlaczono wczesnlej) — 
przerwa6 „prowadzenie" rakiety i dokonac odczytu ka.- 
t6w, Jezeli urzadzenie synchronizuja.ee nie zadziala — 
„prowadzie" rakiete do momentu Jego zadzialania (mi- 
mo, ze kat podniesienla bedzie sie zmniejszal). 



TABELE POMIAROW 

1. Dla stanowiska A 
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datszy ciqo na str. 23 
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STOSOWAMA na swleole metoda soin- 
dcswanla g6rnych warstw atmosfery 
przy uzyciu balon&w ma ograniczo- 
ne zastosawaitie. Przede wszystkLm ba- 
lony-sondy osiagaja pulapy niewiele po- 
nad 20 km. Kazda bowlem powloka 
chmur stanowi dodatkowa, przeszkode 
w obserwaejl. Nie ma mowy r6wniez 

0 sledzeniu balonow w nocy. Ponadto 
meteorologia za.da coraz to dokiadniej- 
szych danych z tych warstw atmosfery. 
Szczeg61nie potrzetme jest sledzenle kie- 
runku i predkosci wiatr6w w pasmde 
stratosfery siegajacym mi?dzy 30 a 60 
km wysokosci. Z tych wzgled6w uczeni 
zwroclll uwag? na rakiety. Regularity 
sondaz wyzszych warstw atmosfery pro- 
wadza takie kraje Jak: ZSRR. stany 
Zjednoczane oraz Anglla. 

w Polsce przyjeto rownlez t? metode. 
W tym celu na zlecenie Pafistwowego 
Instytutu Hyarqlogiczno-Meteorolagicz- 
nego opracowano i zbudowano przy 
wsp61udziale Instytutu Lotnietwa polskie 
rakiety meteorologlczne Meteor I, Pierw- 
sze rakiety wysiano w dniu 16.6. 
65 r. nad Baltykiem — osiagn?ly one 
puiap 37 km, W tym miejscu warto 
nadmienic, ze sa juz w opracowaniu 
nast?pne wersje. 

A wlec od wrzesnta 1965 r. Meteor I 
jest stalym sprzetem badawczym PIHM-u 
dla dokonywania pomiar6w predkosci 

1 kiertmkti wlatrdw. Sukces ten otwdera 
nowa. kart? na drodze badan .nauko- 
wych, majacych na -celu polepszentfe 
prognoz meteorologicznych. talc wainych 
dla lotnietwa i rolnictwa. 

BUDOWA RAKIETY 

Rakieta METEOR I jest konstrukcJa 
Jednostopniowa, skiadajaca z dw6ch 
cztonow. Dolny 1#1 ezlon tzw. napQdowy 
jest plerwszym stopniem rakiety. Nato- 
mlast g6rny — zwany grotem, jest czto- 
nem bcznapedowym. Plerwszy stopien 
obetmuje nastepujace zespoly: Itorpus 
silniika, ladunek napedowy, ladunek za- 
plonowy, zaptonnik dyszowy, stoiek 
przedni przeiseiowy, piersclen nosny ze 
statecznikanul oraz mechanizm rozdziela- 
jacy oba cztony. 

iadunek nanedowy jest uformowany 
z masy prochowej w kszrafejie walca 
z otworem wewnetrznym w ksztatcde 
gwlazdy. Spalanie odbywa ste na we- 
wnetrznej powierzchni ladunku. Pozo- 
stale Dowierzchnie sa pokryte inhlbdto- 
rem. Drugl czlon, zwany grotem, ma 
ksztait wydluzonego walca zakonczone- 
eo ostroliikiiem'. Wewnatrz grotu zna.1d.u- 
je si? op6zniaez pfrotechniczny oraz di- 
pole (iglelki ze szkla i metalu). 

DANE TECHNICZNE 

Dlugosc calkowita oftu stopni 2500 mm, 
dlugosfi stoprrla pierwszego 1750 mm, 
diugosi sto^nia druglego 860 mm, ired- 
nka stopnia pierwszego 120 mm. sredni- 
oa stopnia drugiego 40 mm, rozoietosfi 
statec7,nlk6w I stopnia 410 mm, rozpie- 
tosc state czn.ik6w stopnLa II — 120 mm, 
Clezar startowy obu stopni 32,5 kG, 
cieZar stopnia 1 — 28 kG. ciezar pallwa 
7. Inh-ibitorem 18 kG. Srednl dag silnika 
1400 kG. czas pracy sUnika 2,3 sek, rm- 
teo 36 508 m, kat rzutu 85 stopni, ozas 
lotu na pulap 86 sek. 

PRZEBIEG STARTOW 
Start raJciet Meteor I odbywa si? 
z przenosnej lekkiej wyrzutnl. Po star- 
cie i wypaleniu si? tadunku napedowe- 
go nastepuje pirotechniczrie rozdzdelenle 
Obu czlonfiw. H6wnoczesnie zapala sie 
smugacz w tylnej czeicl grotu utatwia- 
ja.cy kontrole, lotu. Na iqdane] wyso- 
kosci, nastawionel przed startem, naste- 
puje wyrzucenie z grotu ladunku dipoli. 
Dipole te tworza. oblok, ktory odbija 
fale elektromagnetyczne jtaziemnych 
stacjil radarowych. DzieW temu sledzi 
sis Merunek i predkosc wiatru. 

Osoby interesujace si? bllze] ta kom- 
strukcja odsyiam: do obszernej pracy (pn- 
blikacji) zamieszczonej w Biuletynle In- 
formacyjnym Instytutu Lotnietwa nr 
8/1965 r. 

MGR ISZ. BOHDAN WIJGRZYN 



PftGJ 









4 










\ 

a 










| 






















5 



900 




SQO 



OS iz 16 Z4 t&ek] 



I 

I 





warn 

POLSKA RAKIETA METEORQLOB/CZm . METEQK-i 



PODZIAKA 



DATA 20566 



JIOSCAflK. f 



MARK- 1 



7 




ZAWODY 
O 

„STATU| 
GORNIKA" 



W dniu 15 maja 1966 r. na lotnisku 
Aeroklubu Gliwickiego odbyiy sie. IV 
Zawody Model! Latajacych o „Statue. 
G6mika", zorganizowane przez raiejsco- 
wy Aeroklub. 

Na starcie stanelo 29 Aeroklub6w Re- 
gionalnych — 1T1 zawodnik6w, w tym: 
kat. F 1 A szybowce 98 zawodnikow 
kat. FIB gum6wki 37 zawodnik6w 
kat. F 1 C silnikowe 36 zawodnikow 

Organizacja i przebieg zawodow byly 
na wysokim poziomie ku zadowoleniu 
wszystkich uczestnikdw. W zawodach 
wzie.ll udziai najlepsi modelarze z cale] 
Polski. Trzech zawodnik6w uzyskalo 
maksimum 900 pkt, a B zawodnlkorn bra. 
kowalo do BOO pkt. kilka zaledwie se- 
kund. Np. w kat. F 1 A szybowce, za- 
wodnicy do XIV miejsca uzyskali ponad 
800 pkt. Wyniki przedstawlaja si? naste,- 
pujsco: 

Kategoria f 1 A 

1. Zclzislaw Gebicki 

Aer. Torun 180, 180, 180, 180. 180 - 900 

2. Edward Trzopek 

Aer. Bielsko 180, 180, 180, 180, 180 = 900 

3. Zygmunt Taul 

Aer. Gltwlce 180, 180, 178, 180, 180 = 898 

4. Bruno Hase 

Aer. opole 180, ISO, 180, 180, 175 » 895 

5. Marian Galbecki 

Aer. Grudziadz 180, 180, 180, 170, 175 = 882 

Kategoria FIB 

1. Kazimierz Lapinski 

Aer. Biaiystok 180, 180, 180, 180, 180 - 900 

2. Jerzy Kosirtskl 

Aer. Warszawa 176, 180, 180, 180, 130 = 896 

3. Stanislaw Zurard 

Aer. Wroclaw 180, 115, 180, 180, 180, = 835 

4. Jerzy Markiewicz 

Aer. Opole 169, 115, 180, 180, 180 - 824 




5. Jan Mich a Is ki 

Aer. Grudziadz 68, 171, 180, 180, 162 = 759 
Kategoria F 1 C silnikdwki 

1. Zygfryd Sulisz 

Aer. Warszawa 180, 180, 180, 180, 131 - 851 
I. R. Straburzynski 

Aer. St. Wola 180. 180, 180, 131, 180 = 851 

3. Henryk Grabowski 

Aer. Krak6w 158, 180, 180, 178, 140 — 836 

4. Stan. Katalinski 

Aer. Bydgoszcz 96, 160, 00, 180, 180 = 708 

5. Tadeusz Wencek 

Aer. Olsztyn 84, 134, 180, 164, 117 - 679 
ZHobywcq pucharu przechodniego uzy- 
skujac na]wie.ksza ilos6 punktow 900 + 
145 w grupie senior6w zostal in 2. Ka- 
zimierz fcapiftskl z Aeroklubu Bialystok. 
Zdobywca. „Statuy G6rnika" uzyskujac 
najwu=ksza ilosi punktow w grupie ju- 
niordw zostal ob. Roman Oslak z Aero- 
klubu Bieisko-Biala. Zwycie.zcy do III 
miejsca otrzymali proporce pamiatkowe, 
dyplomy oraz nagrody w postaci rzezb 
z wegla. 

M. PA2DZIOREK 




OGOLNOPOLSKIE ZAWODY 
MODEL! LATAJACYCH PM W KATOWICACH 



W dmiaeh 14—15 maja br., na dziedzdn- 
cu Fataeu Mlodzdezy w Katowicach od- 
byiy sie. Og6Lnopolskie Zawody Model! 
Latajacych na uwiezi. Na iraprezie tej 
znalazlo sie. kilka dobrze wykonanych 
model! np. Macieja Piatkowskiego z 
Warszawy, Janusza Peszaka z Ka towic 
Czy Eugeniuszn Lipki z Katowic. Osiqg- 
nieto nasteiaujace wyniki: 

Kat, predkie na uwi;sl: 

1. Marian Sobczyk — Dabrowa Gornicza 
146,938 km/h; 

2. Jerzy Grze.da — Warszawa 129,496 
km/h; 



Stanislaw Pietrzafc z MDK Szczecin 
z Tuodelem Tedukcyjno-latajqcym „Jak 
9P", kt6ry zbudotcartB zostal z „Ptan6uj 
ModetarsJcicft", Model em tym kolega 
Pietrzak zajal cztuarte miejsce. 




3. Andrzej Ziemniak — Katowice 112,500 
km/h, 

Kategoria mode Li wyScigowycti! 

1. Stefan Mazurowski — 

Marek Benedynski — Warszawa 

2. Jerzy Gawe^la — 

Ryszard Kwasniewski — Warszawa 

3. Jan Peszak — * 

Jerzy Mlchaila — Katowice 

Kategoria modeli redukcyjnych jertno- 
silnikowych (seniorzy) 

1. Maciej Pia.tkowski — Warszawa 

792 pkt. 

2. Jan Kuszilek — Krak6w 720 pkt. 

3. Jerzy Osowski — Warszawa 629 pkt. 

Kategoria modeli redukcyjnych jedno- 
silmkowych (juniorzy) 

1. Janusz Peszak — Katowice 821 pk». 

2. Stanislaw Sok6i — Katowice 739 pkt. 

3. Jan Kazmierezak — Katowice 724 pkt. 

Kategoria modeli redukcyjnych wielo- 
silnikowych (juniorzy) 

1. Eugeniusz Upka — Katowice 530 pkt. 

2. Jerzy Jupa — Czestochowa 518 ukt. 
Organizatorzy obdairowali najlepszych 

trzech zawodnlk6w cennymii nagrodami 
w postaci zegark&w, apaxat6w fotogra- 
ficznych. skrzynek narz^dziowych i sil- 
nikow modelarsMch. 
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Model tr6}vlato\nca „FokTter", to dzielo 
Ml. Macieja PjqtkotusWego z Warszawy, 
zdobywcy plerwszego miejsca. 

ZAWODY MODELI LATAJACYCH 
O MEMORIAL BtASZCZYNSKlEGO 
I PUCHAR PZL 

Tradycyjne zawody modeli latajqcych 
z napcdcm gumowym o memorial im. 
Kazimierza Biaszczynskiego oraz IV Za- 
wody Modeli Latajgcych z nape;dem me- 
ehanicznym o puchar FZL Oke.cie od- 
byly sie. w dniu B ir.a]a br., na lotnisku 
Aeroklubu Warszawskiego. 

Wyniki przedstawiaja. sie. naste.pujaco: 

MEMORIAL BLASZCZYNSKIEGO 

Junioizy 

1. Tadeusz Olszewski 

Aer, poznanski 428 pkt. 

2. Zdzislaw Sobczyk 

Aer. grudziadzki 396 pkt. 

3. Mieczyslaw zezyk 

Aer. warszawski 332 pkt, 

4. Jerzy Czajka 

Aer. poznaflski 267 pkt. 

5. Jan Panek 

Aer. slqski 276 pkt. 

Startowalo 19 zawodnik6w, 

Seniorzy 

1. Kazimierz Lapiiiski 
Aer. biatostocki 

2. Jan Michalski 
Aer. grudziadzki 

3. Ryszard Czechowski 
Aer. krakowski 

4. zofia Kclc 
Aer. wroclawski 

5. Kazimierz Wodniczak 
Aer. ostrowski 
Startowalo 34 zawodnikow. 

PUCHAR PZL OKE.CIE 



836 pkt, 
826 pkt. 
788 pkt. 
719 pkt. 
695 pkt. 



Juniorzy 




1. Boleslaw Korneluk 




Aer. wrocJawski 


525 pkt. 


2. Stanislaw Filusz 


Aer. wroclawski 


510 pkt. 


3. Janusz Konik 


Aer. Ziem. Lub. 


506 pkt. 


4. Alek sander Dabrowski 


Aer. bialostocki 


467 pkt. 


5. Edward Kantor 


Aer. Kowosadecki 


447 pkt. 


Startowalo 53 zawodnik6w. 




Seniorzy 




1. Wieslaw Szubski 




Aer. wroclawski 


870 pkt. 


2. Zygfryd Sulisz 


Aer. w T arszawski 


839 pkt. 


3. Mieczyslaw Polek 


Aer. stalowowolski 


751 pkt. 
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DBIORNIKI DO ZDALNEGO KIER0WANIA MODEL! 



Najczejciej stosowanym, tranzystoro- 
wym ukiadem detekcji jest uklad z wy- 
gaszaniem wlasnym (rys- 15), Uklad ten 
pracuje nastepujaco: 

Poczqtkowo prad polaryzacji emitera 
dla pradu stalego jest niewielki i jest 
okreslony wielkoscia, spadku napiecia 
na opornosei bazy. Poniewaz jednak 
prad kolektora jest tez maty — to spa- 
dek napiecia na oporze R (patrz ry- 
sunek 15) moina pominsc — a napie.- 
cie polaryzacji kolektora Ukb prak- 




tycznie jest rowne napie,ciu baterii za- 
silaja.cej. Jezeli w tej sytuacji, wspol- 
czynnik wzmocnienia w obwodzie gene* 
ratora jest wiekszy od jednosci, to na- 
stepuje generacja drgan, o stopniowo 
wzrastajacej amplitudzie. W tym sa- 
myra czasie chwilowa wartosc prqdu 
emitera wzrasta zgodnie z przebiegiem 
obwiedni drgan, Pocz^tkowo, efekt wy- 
wolany wzrastanlem pradu emitera jest 
wiekszy od wplywu nieznacznego 
zmniejszenia polaryzacji kolektora, Dzie.- 
kl temu wspdiczynnik wzmocnienia 
wzrasta, Amplituda drgan narasta coraz 
szybciej, a rownolegle z tym wzrastaj^ 
prady kolektora i emitera. Dzleki obec- 
nosci w obwodzie kolektora, opornika 
R — napiecie na kolektorze spada, Am- 
plituda drgan szybko osiqga punkt, w 
kt6rym pra.d emitera jest duiy, a na- 
piecie na kolektorze male, W wyniku 
tego, wspolczynnik wzmocnienia genera- 
tora staje sis mnlejszy od jednosci 
i ukiad zamiast wzmacniafi drgania — 
zaczyna je tlumi£. Generacja bardzo 
szybko zanlka, a jednoczesnie spada 




wartosd prad6w kolektora i emitera. 
Napiecie na kolektorze zbliza sie do 
swej poczatkowej wartosei, a!e na sku- 
tek obecnosci w ukladzie kondensatordw 
C i Ci chwilowa wartosc napieeia ko- 
lektora be.dzie r6wna napieciu na kon- 
densatorach. Do naladowania konden- 
satordw poprzez opor R, potrzebny jest 
okreslony czas. Jezeli czas ladowania 
kondensatordw C i Ci jest wiekszy od 
czasu koniecznego dla calkowitego za- 
niku generacji, to ukiad moie praco- 
wac z wlasnym wygaszaniem. Vf mo- 
mencie pojawienia sic na wejsciu ukla- 
du, sygnaiu wysokiej czestotliwosei, cze.- 
stotliwo£6 zanikanla oscylacji zrnienia 
sis, czyll inaczej m6wiac — czestotli- 



15. Detektor z wygaszamem 
wlasnym 




NCI 



Si to. 4=4fl£f 



Rys. 17 



Rys. 19. Detektor superreakcyiny 
odbiornika ,.POLYTON — 10". 



wolf zanikania oscylacji zrnienia sit; 
odpowiednio do obwiedni sygnaiu wy- 
sokiej czestotliwosei. Sygnal niskiej eze.- 
stotliwosci jest wydzielony na transform 
matorze wlaczonym w obwod kolek- 
tora, 

Na rysunkaeh 16, 17, 18 pokazane zo- 
staly trzy uklady prostych detektorow 
superreakcyjnych na tranzystorach — 
pracuja.ee z wlasnym wygaszaniem. 

Wielkq popularnoscia. wsrod konstruk- 
tor6w amatorow cieszy sie. uklad de- 
tektora superreakcyjnego z wygasza- 
niem wlasnym z odbiornika flrmy 
„GRUNDIG" typu „FOLYTON-10". Sche- 
mat detektora zostal pokazany na ry- 
sunku 19. Jest to uklad stosunkowo 
prosty w budowie i latwy do regulacji, 
Pracuje on na tranzystorze wysokiej 
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ezestotliwosci typu OC-170. Zmodulo- 
wany sygnai wysokle] ezestotliwosei 
podawany jest z anteny na obw6d re- 
zonansowy skladajacy sie. z kondensa- 
tora o pojemnoscl 50 pF i cewki L, 
strojonej rdzenlem proszkowym. Obw6d 
jest nastrojony na cze_stotliwosfi 27,12 
MHz. W emlterze znajduje sie diawik 
wysokiej cze.stotilwoscl, nawlnle.ty na 
precis ferrytowym lub oporniku o du- 
zej opornosci. Uzwojenle dlawika po- 
siada okolo 45 zwoj6w miedzianego dru- 
tu nawojowego w emalii o srednicy 
0,15 mm. Baza tranzyslorowa Jest spo- 
laryzowana poprzez dzielnik zloiony 
z dw6ch opornikftw po 10 kiloom6w 
kazdy. Przy regulacji detektora mole 
sl^ okazafi, ze zachodzi koniecznoSd do- 
brania polaryzaeji, w tym przypadku 
zmieniamy wartosd g6r^ego opornika w 
dzielniku. Sprzeienle zwrotne mie.dzy 
kolektorem 1 emiterem tranzystora two- 
rzy kondensator 15 pF (Jego wartose 
dobiera sie. dla warunku stabilnej pra- 




Rys. 20. Detektor superreakcyjny 
odbimrnika „ M ETZ-MEC ATRON", 



cy detektora). Obw6d ezestotliwosei wy- 
gaszania sklada sie, z opornika 5,1 H- 
looma oraz kondensatora 9000 pikofa- 
rad6w, wla.czonych mi^dzy dlawikiem 
1 rriasa.. Sygnai z detektora przechodzl 
przez filtr ez^stotliwoSci wy gaszania, 
skladajacy sie; z opornika 1000 ombw 
i kondensatora 40.000 pF, na wzmac- 
rtiacz niskiej ezestotliwosei. 

Bardziej zloiony uklad posiada de- 
tektor odbiorntka „METZ-MECATHON", 
pokazany na rysunku 20. W detektorze 
pracuje tranzystor OC-170. Modulowany 
sygnai wysokiej ezestotliwosei Jest od- 
bierany przez antene. i podawany na 
obwGd rezonansowy, skladajacy sie z 
kondensatora Ci 1 cewki Li 1 nastrojony 
na cz^stotliwosfi 27,12 MHz. Sygnal zo- 
staje doprowadzony do kolektora tran- 
zystora. Kondensator Ci S tworzy obw6d 
sprzeienia zwrotnego mie.dzy kolektorem 
i emiterem. Sprzezenie zwrotne Jest sta- 
bilizowane obwodem skladajacym sie. 
7. cewki L, 1 kondensatora Ct. Cewki 
t.i l_ ; L s sii nawlniete na wsp61nym 
rdzeniu. Czestotllwose wy gaszania po- 
wstaje w obwodzie zlotonym z kon- 
densatora C< i cewki Lj i wynosi okolo 
100 kHz. ~ Uzwojenle plerwotne transior- 
matora Tr — 1 wraz z kondensatorem 
C 5 tworzy obw6d rezonansowy zestro- 
jony na czestotllwose okolo 2,8 kHz. Ob- 
w6d ten stuzy do wstepnej selekcji 
sygnalu maiej ezestotliwosei oraz do 
odfiltrowania ezestotliwosei wygaszanla, 
Dioda D 4 spelnia role, zabezpi eczema 
wzmacniacza male] ezestotliwosei przod 
przesterowaniem. 

MGB INZ, B. SPUNDA 




Franeuskl konstruktor samolc*t6w spor- 
towych MARCEL JURCA zbudowal cie- 
kawy samolot o nazwle „SIROCCO" 
MJ-5. Jest to dwumiejscowy dolnoplat 
o stalym klasycznym tr6jko*owym pod- 
wozlu z teleskopow^ amortyzacj^ go- 
lent gl6wnych. Samolot Jest efektownie 
pomalowany w kolorach: czerwonym, 
bialym 1 czamym. RozpJetose nie prze- 
kracza 10 m. Sdlnlk typu bokser, kfilko 
ogonowe sterowane, smlgio dwutopato- 
we, kabina upodobniona djo ncwocze- 
snych odrzutowych samolot6w bojo- 
wych, o ksztaicie kroplorwym, wytloczo- 
na ze szkia organiranego, Siedzerua pilo- 
t6w typu tandem. Ksztalt plat6w o 
obrysie prostok^tnym. Statecznik kle- 
runkowy na wz6r samolot 6w odrzuto- 
wych, natomiast poziomy prostoka.tny 
z maiyml zaoltrgglenfami na kcincach. 
Na placie w goxnej cz^sci "umieszczone 
saj grzebienie, na wz6r samolot 6 w od- 
rzutowych. 



Model sylwetkowy „SlROCCO" MJ-5 



Jednq z najprostszych konstrukcjl mo- 
deli latajaieych na uwlozi Jest budowa 
modoll sylwetkowych. Do tego celu 
specjalnie nadaje sie , .Sirocco" MJ-5. 
Dodatnlq cecha Jest to, ze do budowy 
moina wykorzystat latwo dostepne na 
rynku krajowym matcrlaly 1 inne akce- 
sorla. Doktadny wykaz w zestawleniu 
inaterialOw. 



Opis konstrukcjl modelu 

Kadlub wykonujemy z deseczkl llpo- 
wej fezesfi przednla) natomiast kratoW'nl- 
ce. z llstewek sosnowych (na rys. poka- 
zano dokladiiie sposob wykonanla oraz 
ksztait). Statecznik pionowy przyklejo- 
ny jest na state do kadluba. Mofcia go 
wzmocnit przez dokiejenie po obu stro- 



„SIEOCCO" MJ-5 



Zestawienle material6w 

1. Laze kadluba 8x105x320 Hplna 

2. Listwy kratownlcy 2 x 8 x 2000 eosna 

3. Listwy kadluba 8 x 7S x 120 Hoina 

4. Statecznik kierunku 1,5 x 125x 300 
sklejka 

5. KoJek 0 3 x 25 buczyna 

i. Statecznik poziomy 2 x SO x 350 sklejka 

7. Zawias — piotno 

8. Dzwlgnia steru 1 x 10 x 30 bl. dural. 

9. Nit lub sruba 0 2— M3 

10. Popychacz steru 0 1,5 x 400 stal 

11. Orczyk l x 22 x so bL dural. 

12. Os orczyka 0 2 x 30 stal 

13. Popychacz orozyka 0 1,5 x 600 stal 

14. Guma mocujaca plat 1x4 guma 

15. Obejma zbiornika lxiOx 150 bl, alum. 
IS. Zbiornik — zakup 

17. W^zyk pallwowy 0 3 x 50 lgielit 

18. Sruba mocujaca z nakretkami W3 x 25 
stal 

19. Silnik Zeiss 2,5 cm* 

20. Smigto Zeiss 0 230 

21. Podkladka — 

22. Sruba mocujaca — 

23. Kabinka l x 40 x 200 celuloid 

24. Golen tylnego kola 0 1 x 65 stal 

25. K61ko tylne sklejka 

26. Listwa dzwigaxu 3 x 5 x 900 

27. Listwa natarcda 3 x 5 x 900 

28. Listwa spiywu 2 xlO x 900 sosna 

29. Zebro I x 25 x 150 sklejka 

30. Zebra 1 x 35 x 150 sklejka 

31. NakfadJca 1 x 25 x 160 sklejka 

32. Golefi gi6wna 0 1,5 x 180 stal 

33. Oprofilowanlie 5 x 15 x 50 lipina 

34. K61ko glowne 15 x 45 mlkrogunua 
Papier do oklejania 3 ark, Japortski. 
Lakier cellon — 10 dkg. 

Lakler nltro czerwomy — 5 dkg. 
Lakier blaly — 5 dkg. 




nach w dolne) czesci listewki 2X2 mm 
wg zadanej dtugoscl. Kablnke oklejamy 
po obu stomach Misza. oeluloidowq. w 
kadlubte wmontowujemy na stale ko- 
leczkj, do ktirych przy pomocy gumy, 
mocowad b^dziemy skrzydla. 

Zbiornik przytwierdzamy do kadluba 
obejmq oraz dwoma sruba ml z na- 
kr^tkarnj. Takimi srubaml 1 nakr^tka- 
mi przykr^camy do kadluba sUnik. 
Orczyk steruja.cy montujemy rowmlei 
na stale do kadluba, wraz z orczyk&eni 
montujemy rownlei popycliacze oraz 
uchwyt llnek prowadz^cych. Skrzydlo 
zbudcwane jest z zeber 1 podluinic 
sosnowych (na planie 1:2). W srodkowej 
gornej cz^sei poJcryte jest ono paskdem 
sklejki przez co uzyskujemy usztywrtie- 
mie. Natomiast na koncowym zeberku 
jest zamontowany prowadnlk % otwor- 
kami, przez kt6re przelozymy popycha- 
cze 1 zagnlemy Je w ksztalt obr^czek, 
celem polaczenia z linkaml. 

Kfilko ogonowe osadzone jest na go- 
leni z drutu stalocwego, Golenie podwo- 
zia r6winiei wykonujemy z drutu, opro- 
filowujemy 1 zamocowujemy do 2e- 
berka w skrzydle. Nalezy sprawdzi4 
sklejende tych zeber z pazostatymi ele- 
mentami skrzydla. K61ka zabezpieczarny 
przcd spadnieciem rjrzez zalutowanie cy- 
r»q Jconc6wek osiek gl6wnych. 

Kratownice kadluba oraz skrzydlo 
oklejamy papierem japohsMm 1 calos6 
dwukrotnie cellonujemy. Pami^tac na- 
lezy o dokladnym utrzymaniu kon- 
strukcjl wg plaanu. Punkt ci^zkosci mo- 
delu powinien znajdowia6 sie na gl^bo- 
koSci plata, gdzie zaraontowano gidwne 
golenie podwozia. 

Model nle jest trudmy do zbudowania, 
ale nalezy stana£ »;<• wykona£ go do- 
kladnie, a za to otrzymamy poprawne 
loty. 

Pierwsze loty nalezy przeprowadzii 
w warunkach bezpiecznych na linkach 
dlugosci ok. 10 m. Przy startacti ko- 
nieczny Jest pomoenik. 

ZDZISLAW UMINSKI 
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MODELARZOM 
BUDUJACYM 

MODELE 
REDUKCYJNO- 
LATAJACE 

Modele redukcyjno-latajace. czy — 
jak si? je czesto nazywa — makie- 
ty lataja.ee, zyskuja, sobie coraz wie- 
eej zwo!ennik6w wsr6d modelarskiej bra- 
ci. Nic dziwnego, miniaturowy model sa- 
molotu, chad budowany przez znacznie 
dtuzszy okres czasu niz kafcdy inny mo- 
del latajacy, sluzy tez znacznie dluzej; 
mozna nim latami startoiwa.fi na zawo- 
dach i — jesll hyi dobrze ziaprojektowa- 
ny, dobrze zbudowany — mozna latami 
odnosifi sukcesy. Ktos niedawno zauwa- 
zyt, ze modele redukcyjno-latajace nie 
staxzeja. ale. Hie trzeha wi?c na kazde 
zawody budowafi nowych, by role fi szan- 
se na mlejsce w plerwszej trojce. 

To prawda. Pod warunklem wszakze, 
ze model bedaie budowany z mysla o 
tym, ze ma sluiyfi latami, ze jego roz- 
wia.zan.la konstrukcyjne, jego meehanl- 
zacja wytrzymaja, konkurencje. i nie 
zestarzeja. si? szybko. Warto tu zauiwa- 
zyfi, ze cala czolowfca najlepszych pod- 
skieh model!: „BristoI Britannia 312" 
Kuszilka, „\Vicher" i „Los" Koczkodaja, 
„W»lk" Pudelki, „AN-2" Fiuka to mode- 
le zbudoivane przed laty, modele stare, a 
Jednak odnosza.ce przez cate lata sukcesy 
na ogolnopolskich zawodach modelar- 
skich. Jak dtugo utrzymaja £l? jesacze 
w czolowce — trudno przeiwidziefi. Pew- 
ne jest jednak, ze nowe modele nalezy 
budowafi podobnile jak tamte. Budowafi 
talc, by przez nastepne lat kJlka inlec 
szanse odnoszenia sukces6w. Nalezy wi?c 
wyblegafi w przyszkxic, zabezpleczafi so- 
bie mlejsce wsrdd najlepszych pufeez co- 
raz nowoczeSnlejsze rozwiazania kon- 
strukcyjne. 

Latwo powtedzlefi: ., nalezy wybdegafi 
w przysziosc, nalezy budowafi coraz no- 
wbczesniejsze modele 1 '... Trudniej to 
robifi. No, bo czym — pomysli modelarz, 
kt6ry chcialby zbudowafi redukcyjny mo- 
del latajacy — moge. „zaskoczyfi" na za- 
wodach, skoro wtaseiwie wszystko Juz 
przede mna zrobild ci, kt6rzy wlasnie 
od lat odnosza. sukcesy. Budowafi model 
O wdekszej liczble sllnlkow niz 4 nie ma 
sensu — a czterosilnikowe sa 1 „ Bri- 
stol Britannia" i ^Lancaster". Mog? zbu- 
dowac model z chowanym w locie pod- 
wozaem, ale przeciez cala czotowka mo- 
deli ma juz takie podwozie. To samo 



z klapami skrzydlowymi — modele star- 
tuJa.ce na zawodach maja klapy wychy- 
lane w locle. Hamulce na kolach tez 
juz sa,, swiatta pozycyjne, oswietlenie 
kabin — to ma prawie kazdy model, 
wiec oo dalej? 

Wydaje sic. przede wszystteim, Ze nie 
nalezy przesadzac. TO prawda, ze wy- 
mlenlone wyzej urzadzenia posiada wie- 
1c model! redukcyj no-la tajqcych, ale 
tylko niekt6rzy modelarze wierzq, 
ze urzqdzenia te nie zawioda w lo- 
cle, Stad tylko nlewlelkl procent jest 
tych, ktdrzy z nicli korzystaja, — inni 
demonstruja, swoje cuda przed komis]9, 
dobijajs konkurentow zapowledztomi, a 
gdy przychodzi do rzeczy, ezyli do za- 
demonstrowania w locie, to po prostu 
„nawalaja" lub w najlepszym wypadku 
zamykaja. na moment podwoaie, by na- 
tyctimiast Je wypusoic bojsic 'si? naj- 
prawdopodobniej, ze w kilkanasoie se- 
kund p6zniej nie da sie. juZ uruchomlc 
meclianizmu. Ot i cala prawda. 

Podobnie z innymi urza.dzeniami — np. 
z regulowamymii w locle obrotami sil- 
nik6w. Wlekszosfi ma oczywiscie zmysl- 
n© mechanizmy, lecz w lode, od poczat- 
ku do konca, silniki... grzmi^ na jedna- 
kowych obrotach. 

Pisze. to oozywiioie nie dlatego, by 
dyskredytowae latajace obecnle modele, 
wysmiiewafi ich konstruktor6w, Nic po- 
dobnego. Ka2dy, kto choc raz zabieral 
si? do budowy tak skomplikt>wanego 
modelu jakim jest model redukcyjno- 
lataja.cy, zdaje sobie doskonale sprawe 
i z trudnosci, jakie napotyka modelarz 
budujacy taka. „lataja.ca orchide?" i z 
tego, ze lepiej bye ostroznym i n:e ry- 
zykowafi zbytnio rozbicda tak bardzo 
cennego modelu. Pisz? o tym wylacznie 



dlatego, by przekonac tych, kt6ryeh tcdc 
rozumowania przytoczylem powyzej, ze 
w modelach redukcyjno-latajacych Jest 
jesaeze bardzo wiele miejsca na rawa, 
oiekaiw^ mysl konstrukcyjne, ze to nie- 
praiwda, ie wszystko juz wymyslono 
i wszystko zbudowano, te jest jeszcze 
czym zaskakiwafi komisj^ i konku- 
rentow i, ze przed tymi, kt6rych tate- 
reswja. naprawde modele Tedukcyjno- 
latajqce pole do popAsu stod naprawde 
otworem. Byle tylko zabrali sie rzetel- 
nie do roboty, dobrze przeraysleli co 
chca budowafi i jak, i jakie chca wyko- 
nywac w looie czynnosct 

..Modelarz" ze swojej strony zapewnda 
pamoc. Drukujemy bardzo czesto rysun« 
ki ciekawych samolot6w, dobierajqc je 
pod katem potrzeb modelarzy buduja- 
cyeh modele red.ukcyjno-iataja.ce. Do- 
tychozas publlkowane rysunki wykony- 
wallsmy w podzlaJce 1:25 1 1:50 czasera 
naiwet 1 :100. Od pewnego ezasu wszyscy 
zauwazyli, ze zmnlejszylismy ilosfi po- 
dzialek drukuja.c najczesciej rysunkl za- 
sadnicze w podzlalce 1:50 a elementy w 
podzialce 1:10, Obecnie ..Modelarz" przy- 
gxwowuje sl^ do nastepnego ..skoku ja- 
kcecdawego": rysunki tych modeli. ktore 
b^de mogly byfi budowane jako modele 
redukcyjno-lataj?ce — a wiec przede 
wszystkim rysunki malych samolot6w 
jednosilndko^vyeh, a nawet wiekszych 
clwusilnikowych — wykonywafi bedziemy 
w podzlalce 1:10 d drukowac w „Planach 
Modelarskich". Bedzle to baj*dzo pomoc- 
ne modelarzom interesujacym sie reduk- 
cjami latai?cymd 1 sadzimy, ze rysjriki 
te — bardzo doktadne — ■ zostana z ra- 
ti oscia. powitane przez wszystkich. 
Pierwszym samolotem, kt6ry chcemy 
dalszy ci^g na sit. 13 



Coraz czqiciej mlotlzi modelarze budufa udane modele re- 
ditfccj/jjio-latajqce, jafc model samototu „Meta Sokol" tu tuii- 
konaniu Janusza Peszaka z Katomic. 




Model RWD W Jcol. Kafmierczaka ctociaz jest modetem 
kiaiy mlodzfezouiej tez sie d.5brze preiettluje, 

Fot. J, Mietialsk!. St. SmoUs, 
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DOBOR 
SMIGtA 

DO MODELU 

MGR IN 2. W A CI. AW PIASECKI 



gdzie X — posuw wzgledny lub cha- 
rakterystyka warunk6w pracy smigla 




W dzisiejszych czasach, gdy na ca- 
lym Swiecie modelarstwo lotnicze czyni 
ogromne post spy, gdy wyniki uzy ski- 
wane w poszczeg61nych kategorlach sa. 
coraz bardzlej wySrubowane, nie spo- 
sob budowafi model! bez ehociazby 
elementarnych obliczen teoretycznych. 

Jednym z bardzo istotnych element6w 
obliczeii jest dob6r smigla do modelu, 
poniewaz nie jest obojetne, czy smiglo 
ma sprawnosi 20% czy tez 75%. 

Pragnac dopomoc modelarzom w pra- 
widlowym doborze smigla, przytaczam 
kllka podstawowyeh wzor6w, charakte- 
rystyke, smigla i tabele. pomocnicza do 
obliczeii, oraz przyklady obliczenia Smi- 
giel. 

Dla przeprowadzenia prawidlowego do- 
boru smigla konieczne Jest posiadanie 
rzetelnych. danyoh dOtyeza,cyeh lUnlkS. 
Charakterystyke zewne.tr7na. silnika (moc 
w funkcji obrot6w), moina otrzymac 
droga. pomiar6w na hamowni, lub epie- 
raja.c sie, na wiarygodnych zr6d!aoh 
(pomiary mles. Aeromodeller). 

A teraz kilka slow na temat pracy 
smigla. 

w swbtm ruchu lopata smigla opisuje 
w przestrzeni llnie. srubowa,. "W przekro- 
Ju poprzecznym lopata ma ksztalt pro- 
filu lotniczego. Przy prawidlowo zapro- 
jektowanym smigle, wszystkie przekroje 
lopat napotykaja. strugl pod pewnym 
optymalnym kqtem. Przy tym na lopa- 
tkach smigla wytwarza sie, sila analo- 
giczna do siiy nosnej na skrzydle. Ta 
sila rozloiona na dwie skladowe, w kie- 
runku prostopadlym do ruchu modelu 
i wzdluznym, daje ci$g i op6r obrotu 
elementu lopaty. 

Sumujae si!y dzialajace na wszystkie 
elementy lopaty otrzymujemy ciag 1 mo- 
ment potrzebny do obracania lopaty. Dro- 
ga przebyta przez przekr6J lopaty w kie- 
runku lotu w Jednym obrocie nazywa 
sie skokiem smigla i oznacza sie. H. 

Stosunek — = h (gdzie D— srednica smi- 
D 

gla) nazywa sie. skokiem wzgl^dnym. 

Jeieli H dla wszystkieh przekrojow 
jest stale, wowczas smiglo jest o sta- 
lym skoku geometry cznym. Smigla te- 
go typu $n najbardziej rozpowszech- 
nione. 

Kat ustawienia lopatkl w dowolnym 
przekroju moina znaleifi w zaleznosci 
geometry eznej. 

H h 

tg? =, = — 

2nt n 

Kat ten podaje sie zazwyczaj na odle- 
glesei 0,75 promienia lopatki. 

Bardzo waznym czynniklem Jest wiel- 
kosc 



obroty smigla 



robrl 



Moment potrzebny dla obracania smigla 

M = 

a moc 



v — pre.dkosc modelu 



D — srednica smigla [m] 

D,-(!-t) a* 



gdzie p — wsp&lezynnlk mocy, okre- 
slony podobnie Jak 1 a doswiadczalnie. 
Sprawnos6 smigla mozna okreslid Jako 



1,0? 



9 UTS 




Cia.g rozwijany przez 
obi i czy 6 wg wzoru 



smiglo mozna 



P = a ■ e ■ D t *-D< [tC] 

gdzie a — wsp61czynnlk zaleza.cy od 
geometrii k>patki smigla, ka,ta ustawie- 
■ia lopaty i X 

I kG tck 1 
C — gestosc powietrza I 0,125 



stosunek mocy oddanej przez smislo, do 
mocy pobranej 

p. v a- e-nJ'D 1 ■ V -2n 

XL 



2nM'n g {n • j) ■ ( ■ a* ■ D> ■ 
a . V 
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MODELARZOM BUDUJACYM MODELE REDUKCYJNO LATAJ^CE 



y = 



dalszy ciag ze str. 12 

opublikoiwa6 w taMej podaialee b^dzde 
PZL.-104 „wilga-2" rysowany przez 
Adolfa Jarczyka, znanego wszystkim ze 
znakomdtych rysunk6w UT-2, Piper Cub 
i Cessna -182. Nastepnym: PZL-23 „Ka- 
ras", rysowany przez Leszka Komude.. 

Dla rysunkOw tych, opracowanych na 
najwyzszym poziomie. ze wszystkimi in- 
teresuj^cymi modelarza szczeg61ami, be.- 
dsiemy sie. starali uzyskac certylikat 
Aeroklubu PcJskiej Rzeczypospolitej Lu- 
dowej, kt6ry zwolnitby korzystajacych 
z tych opraoowan zawodnikow od ko- 
niecznosci przedstawiania. dokumentacji 
Komisjom Sportawym na zawodach dla 
oceny stopnia wiernosci wykonanego 
modelu w pordwnaniu z oryginalem. 
Zdajemy sobie sprawe., ze nie be.dzie to 
latwe, ale rowniez zdajemy sobde do- 
skonale sprawe z dwoch faktdw: 

• po pierwsze odciazyloby to bardzo mo- 
delarza od zbierania matecial6w i selek- 
cji zdje.c i dokumentacji tego samego sa- 
molotu, budowanego przeciez z coraz to 
innymi, drobnymi 1 trudnouchwytnymi 
zmianamii, 

# po drugie umozliwiloby to modelarzom, 
roleszkajaeym w malych miasteczkaeh, 
zdobycde pemej dokumentacji, czego do 
tej pory uczynic nie moga z przyczyn 
natury obieJctywnej. Ostatecznie nie 
trudno zrozumie6, ze latwiej dodec 
prawdy autorowi wsp61pracujacemu z 
redacja, kt6remu udzielic moze porno- 
cy szereg instytucjil: fabryka, instytut, 
biblioteka, uzytkownik saroolotu, niz 
modelaraowi miesakajacemu nawet w 
Warszawie, ktdry bedzie mlal klopoty 
ze zdobycieMs cbo^by jediiego oryginal- 
nego zdjecia, jesli samolot, ktdry chce 



zbudowai, mie bedzie w uzytkowaniu w 
aerokluble ba_dz w lotnictwle sanitar- 
nym, 

Na tym jednak nie koniec. R6wnie± 
w ,,Macielarzu" publikowac bedziemy w 
dziale „Przyczyta3 nim zaprojektujesz" 
artykuly teooretyczne, ktore powinmy 
bye pomocne tym wsz^ p stk!im modela- 
rzom, ktorzy pragna projektowa6 1 bu- 
dowa6 modele redukcyjno-latajace. 
Oczywiscie te artykuly nie beda ukazy- 
wad sie. co miesiac, ale ich nasilenie 
znacznie wzrosnle. uwazamy bawiem, 
ze o ile materialy pomocnicze do budo- 
vry injiyeh rodzajow modeli moga mo- 
delarze znaleie w wielu dostepnych pu- 
blikacjach to o dotycz^ce nowoczesnych 
modeli redukcyjno-lataiqcych, jest nadal 
bardzo trudno, Nie bedziemy oczywiscie 
dawac recept na buciowe mdstrzowsklch 
modeli lecz materialy pomocnicze, kt6re 
powinny pom6c w rozwia^ywaniu po- 
szczegolnych zagadnien. 

W plerwszym j^ucde wydrukujemy ar- 
tykul o slotach. Dlaczego akurat o nichT 

Przede wszystkim dlatego, ze wlele 
samolot 6w (i tyioh, kt6re maj^ podwozia 
stale i tych, ktore maja podwozia eho- 
wane w locie) ma sikrzydla wypoeazone 
w te urzadzenia; dotychczas przez mo- 
delarzy traktowane po macoszerau czyll 
po prostu niezawwazane. Nawet „Wilk" 
I. Pudelki ina tylko sloty wyjmowane 
re^znie, a mUstrzowsM model ,,Losla" 
J. Koczkodaja ma Je tylko zaznaczone. 
Tym wiec, kt6rzy chcieliby z&udowae 
SObie ktdrys z historycznych samolo- 
tow RWD lub PZL — a prawie wszyst- 
kie te imaszyny smialy sterzydla wy.po- 
sazone w sloty — artykul ten bedzie 
bardizo pomocny. 

ANDRZEJ A, MROCZEE 
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JHMl RIMCm 

SAMOCHODU 
WARSZAWA 203 



KOMBI 



Wszyscy znamy poczciwego „garbu- 
ska" WAHSZAW? — M-2,0; samochod 
ten spotkac mozna na wszystkich dro- 
gach Polskl a takie i za granicami na- 
szego panstwa. Spelnia on u nas nie- 
malze role samochodu uniwersalnego, 
gdyz w normalnej wersji (osobowej) 
wykorzsstywany jest jako taks6wka, 
radiow6z w Jednostkach milicjt 1 stra- 
2y pozarnej, takze jako sanitarka, W 
wersji Pick-Up jako samoch6d dostaw- 
czy, cleiarowy a po odpowiedniej adap- 
tacji Jako furgon dostawczy, furgon 
osobowy, oraz sanitarny. Konkret- 
nych przypadk6w r6znorodncgo z;istoso- 
wania samochodu WAHSZAWA mozna 
by wyliczat niezliezona Wait. 

Samochod WARSZAWA M-20 doezekal 
Sie, tez wielu publikacii w MODEL ARZU 
oraz w innych wydawnictwach mode- 
larskieh. 

Od czasu rozpoczecia produkcji w Fa- 
bryce Samochod6w Osobowych na Ze- 
ranlu tj. od roku 1951. poszczeg61ne 
zespoly Jak i nadwozie samochodu 
WARSZAWA poddawane byly wielu 
drobnym zmianom konstrukcyjnym, 
kt6rych zadanlem bylo polepszenie 
wlasnoscl trakcyjnych i wygladu zew- 
netrznego samochodu. We wrzesniu 
19(54 roku z tasmy produkcyjnej FSO 
zaczely schodzlfi samochod y WARSZA- 
WA oznaczone symbolami liczbowyml 
203 i 504, doifi znacznie zmodernizowane 
w stosunku do WARSZAWY M-20. 

WARSZAWY 203 i 204 posiadaja. zmie- 
niona, obudowe. wlotu powietrza do 
chtodnicy 1 ogrzewania, no we reflekto- 
ry, duze szyby — przednia. i tylna, pla- 
ski dach, efektowne zderzakl z gumo- 
wyroi nakladkami lepiej chroniacymi 
nadwozie przed uszkodzeniem. Tyl sa- 
mochodu zmieaiono calkowicie, dziekl 
czemu moina bylo zastosowafi duza. pa- 
noramiczng szybe tying. Lepszg widocz- 
ntisc podczas cofanla w ciemnosct za- 
pewnia reflektor zapalajacy sie podczas 
wlaczania wstecznego biegu. Reflektor 
ten umieszczony Jest z tylu samochodu. 

We wnetrzu zastosowano nowa, deske. 
rozdzielcza, obudowana kolumne. kio- 
rownicy, estetyczniejsza tapicerke., bar- 
dziej wygodne siedzenla. 

Podwdjna numeracja oznacza r6zne 
models samochodu i tak warszawa- 
203 stanowl model wyposazony w nowy 
silnik gornozaworowy, WARSZAWA -204. 
jest wyposazona w silnik dolnozaworo- 
wy. szczeg61nie przydatny do eksploa- 
tacji w warunkach utrudnionego ruchu 
rmejskiego. 

Zmodernizowana WARSZAWA produ- 
kowana Jest w wersji osobowej jako 
taksowka z dzlelonymt sledzeniami 
przednimi, samochod dostawczy Piclt-Up 
oraz KOMBI. 




Niekt6re dane teehnlczne samochod6w 
WARSZAWA-203 i WAHSZAWA-KOMB1 
s;.[ nastejiujace: 



dlugosc 
szerokosfi 
wysokosc 
rozstaw osl 



US 
4100 mm 
1390 mm 
1800 mm 
2700 mm 



KOMBI 
4700 mm 
1695 mm 
1610 mm 
2700 mm 



Szczeg61owy opls budowy modelu 
znajda czytelnlcy w ksigzee wydanej 
przez ZG LOK pt. „MODELAHSTWO". 

Opracowal: 

MGR ZENON DUTKIEWICZ 
POZNAS 




rozstaw kol 

przednich 1395 mm 1395 mm 

rozstaw k61 tyinych 1402 mm 1402 mm 
wymiar ogumienia 6.40x15 6.70x15 
ciezar samochodu 1300 kG 1380 kO 

ilosi: miejsc 5 — 6 S — 6 
pojemnosfi silnika 2120 cm 1 2120 cm" 
maks. moc przy 

obr./mln. 70 KM/4000 70 KM/4000 

silnilt g6rnozaworowy, cztero- 

suwowy, 4 cylindrr 
rzetlowy 

zuzycie paliwa 12 1/100 km 12 1/100 km 
Nowe WARSZAWY malowane sa jedno- 
barwnie: kolorem szaroblalym, blekit- 
nym, seledynowym, popielatym, piasko- 
wym itp. 



OD RED AKCJI: Tym wszystklm, dla 
ktdrych ksiniha, podana wytej, bedzic 
trudna do osiqgnizcla radzlmy oprzed 
stq 7i a ruielu oplaach zimietzczanych 
w nas2j/m pisinie tu poprzednich «u- 
merach. 

Uwazamy, ze modelarzom, Jcttirzy po- 
dejmq ten temat t zeeheq wykonai mo- 
del nowzj Warszaujjj, ciuiq pomocq be- 
d2ie zdjeeie, a takie sawwehodjj lego 
tj/pu, Jct<5rycli wiele jeidzl po naszych 
drogaeh. 

Tak d^sto przeciez tu naszych pra- 
cach nvusim?/ si? odwolad w obseruia- 
c)ach da oryainatu. 
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ODWIETRZNIKI 



wzdluz calego pokladu statku a szcze- 
gdlnie w poblizu maszynownl znajduja 
sie potezne rury z rozszerzonym za- 
konczeniem, zaokraglonym w ksztatcie 
fajki. S3 to naiwdewniki siuzace do 
naturalnej wentylacji pomieszczen stat- 
ku. Na postoju otwor nawiewrilka jest 
ustawlony od strctny nawietrznej, a w 
czasie ruehu w kierunku jazdy. Wpa- 
dajace przez otwor pocwiietrze dostaje 
sie, do wewnetrznyich pomieszezen, chto- 
dzac je i zmniejszajac zawilgocenic. W 
wynrtku po/wstalej cyrkulacji powietrza 
w pomiesBczentu, naste.puje wylot na- 
grzancgo i wilgotnego powietrza na ze- 
wna^rz przez inne naturalne wentyla- 
tory zwane odwiebrzntkami. 

Szczegolnie duZa. ilose nawiewnikow 
i od.wietrznik6w spotykarny na statkach 
starego typu z napedem parowym, kto- 
rych kotty opalane sa. weglem. Podobnie 
rzecz miala sie. na starych okr^tach 
z okrcsj I wojny swiatowej. Na zdje- 
ciach takicli okret6w wtida6 wielka ilose 
olbrzymich „fajek" zajmujacych zmacz- 
na. cz^sc pokladu i nadbudowek. Ten 
system naturalnej wentylacji by! nie- 
zbedny do czasu wprawadzenda sztucznej 
klimatyzacji powietrza. Bez wentylacji 
pomieszczefi ludzie nie mogliby praco- 
wafr. szczeg61nie w kotlowniach gdzie 
i tak temperatura przekracza 50°C, a to- 
war zlofiony w ladowniach ulegtby 
szybkiemu zepsuciu. 

Nawiewnikl i odwiietrzniki poslada:a 
r6ine ksztaHy. Kilka charakterystycz- 
nych. typbw przcdstawiaja, zdj^cia, Pro- 




sze. zwrociS uwage, ze w miejscu za- 
konczenia zgi^cia ,,fajki" istnieje pod- 
w6Jny koJnierz, a na rurze metalowej 
uctiwyty, pozwalajace na dowolne obra- 
camle g6rnej czesci w kieruniku wleja- 
cego wiatru. Na duzych jednostkach, 
gdzie nawiewniki sa potesne j dochodza. 
do wlelu metr6w wysokosci r^czne obra- 
canie gornej czesci jest inienx>zliwe. W 
takich nawiewnikach, dolna nlieruchoma 
czesc rury wyposazona jest w kola ze- 
bate, na ktorycli osadzona jest ruchoraa 
czesc g6rna. Obroty nastepuja przez 
kr^cenie ktirba — daje to roztozenie sily. 
Patrz tot. 





Duze, wysoko wystajgce ponad pokta- 
dem, luino ustawione niry naiwiewni- 
k6w mogiytiy ulec w czaaie sztormu 
odk-sztalcenau lub pod naporem wielfciej 
fali obluaowaniu w obsadzie i zerwaniu. 
W celu zabezpieczenia sie przed tak^ 
ewentuainoSci^ stosuje sie uszstywnienie 
nawiewnikow do pokladu stalowymd 
pretami lub stalowymJ ltnami, jak to 
pokazano na zdjisciiLi, 

Na wspolczesnie budowanych statkach 
handlovvych, a takze na statkach pasa- 
zerskich i olcretach wojenrtych stary 
system naturalnej wentylacji wyszedl 
jui praiwie caikowileie z uzycla. Co naj- 
wyzej spetnla on role pomocnlcza. Na- 
tomiast g!6\wny nacisk poloiony jest na 
sztuczn^ wentylacji polqczona. z tzw, 
klimatyzacjq pawiletrzna. Uzyskuje sae. 
to przy pomocy elektrycznych wentyla- 
torow dzialajacych wj*caggowO np. w 
kuchniach, palamiach, toaletach, albo 
tloczaco np. w pomieszczeniach maszy- 
nowni, ladowniach, kom<xracli amuni- 
cyjnych itp, 

zwi^kszajace al^ wymiary statk&w 
i okiretow zmusily konstruktOTow do 
polozenia duzego nacisku na wprowa- 
dzenie kllmatyzaeji powietrza. Inaczej 
przebywanlc ludzi i towar6w kilkana- 
saie metr6w pod poktadem staloby siQ 
na dluzszy czas niemozliwe. Klimatyza- 
cja powietrana to proces bardzo skom- 
plikowany. Nasz przemyst dopiero w 
1961 r. irozpoczat produkcj^ agregat6w 
kllmatyKacyjnych i — co wiarto dodafi — 
jcstesmy jednym a nielicznycti pafistw. 
kt6remu udalo sie rozwi^zac ten trudny 
problem. KUmatyzacja polega na prze- 
piisiczeniu powietrza przez zesp61 urza- 
dzeA nadajacych mu iqdang tempera- 
ture, Trtlgotnost oraz czystosd i dopiero 
tak spreparowana „mieszanka" jest tlo- 
czona przy pomocy cleJctrycznych wen- 
tylatorow do po'mleszczen. Inne urza- 
dzenia natomlast wyaiagala przegrzane 
przesycone dymem, kurzem, zapachem 
lub zbyt wilgotne powietrze, tlocz^c je 
na zewnatrz. IJopiero zastosowanie kll- 
matyzaeji powietrza stworzylo znosne 
warimki pracy \v kotlowniach. pomiesz- 
czeniach maszyncuwyeh 1 bardzo niskich 
partiach statku w czasie dluglego prse- 
byw-ania na morzu lub w strefie tro- 
pikalnej . 

Wprowadienie sztucznej wentylacji 1 
klimatyzacjl powietrza wpiyneto powaz- 
nie na zmiany w wygladzie zewnetrz- 
nym siatkisw i ctkret6w. Pot^zne na- 
wiewniki zostaly zastapione ukrytymi 
wlotami powietrza zasj'sanego przy po- 
mocy silnlk6w elektrycznych. Na od- 
wietrzniki zostaly wykorzystane maszty 
ladownicze lub ustawione male p6fmasz- 
ty o charakterystycznych ksztaltach. 
Na okr^tach Jedno i drugie zastapiono 
specjalnymi wentylatorami, odpowiednio 
usytuowanymi i zabezpieezonymi na 
wypadek dztalaii bojowych. Wyglad icti 
Jest rozny. 

Modelarskie wykonanie n*w1ewnlk6w, 
odwiietrznikow i wentylator6w moze 
bye rozne, w zaleinosd od wielkosci 
i charakter-u wykonywanego przez nas 



modelu. Om6\vmy kilka najczesciej spo- 
tykanych sposobow. Np. system blolcowy 
polega na strugainlu l wygladzendu kloc- 
ka z drewna lipowego do ksztaltu przed- 
stawiionego na rysunku. Raczki uehwy- 
towe robimy z clenkiego drutu, u-ygie- 
tego w ksztalcie klamry 1 wbitego lub 
wcisnietego w drewno, Polaczenia cze- 
sci staiej z ruchoma JimituJa lekkie na- 
ci^cia nozem lub trojkatnym pUnikiem. 
Dla nadania wygl^du zblteoinego do 
oryginalu czes6 wygieta nawiewnika 
„wybierzemy" dlutkiem rzezbiarskirit 
lub w ostatecznosci zwyklym szewskim 
nozem, Starajmy sie, przy tym zostawifi 
scianki jak najcleftsze i o r6wmej giu- 
bosci obrzeza. Podobnle post^pujemy 
przy ksztattowaniu zakonczenia masztu 
lub p61masztu z odwietrznikiem, przy 
czym praca ta b^dzie trudniejsza z 
uwagi na jego bardziej skompldkowane 
ksztatty, Catosc przyklejamy do pokladu 
dopiero po catkowitym wykonczeniu 
i pomalowaniu. 

Efektownie wyglada nawlewnik zro- 
biony z dwoch pot6wek wownatrz wy- 
dratonycli i po wygladzeniu pilnikiem, 
sklejonych. 'Po dokladnym sklejemiu 
1 pomalowaniu nie wida6, ze jest on 
zrobiojiy z dwoch czesol, 

Poczatkujacym modelarzom zaleca sie 
wykonanie nawiewnikow z papieru. Ro- 
bimy to przez naklejenie 2 — 3 warstw 
gazetowego papieru na posmarowana 
tluszczem lub mydlem drewniana. 

c. d. na sir 36 




17 




SoMtluntk I osptttf 



(dalszy ciQff z nru 6168) 

Reszty mozna si? tylko domyslifi. 
Po zawieszeniu skrzyni sztagtalia 
zostaje wybrana. Skrzyni a w?dmje 
do gdry, ale znajduje sie. eia.gle 
nad nabrzezem. Dopiero po osia.g- 
ni?ciu odpowiedniej wysokoSci stop- 
niowo luzowana przez gaj? prze- 
nosi si? nad poklad, Teraz nast?- 
puje luzowanie sztagtalii. Ladunek 
opuszcza si? na poklad albo wprost 
do luku ladowrni. Szprytrnaszt, kt6- 
ry pojawil si? w sylwecie zaglow- 
ca mi?dzy rokiern 1620 a 1630, mial 





Rys. 13. Watersztag 



Rys. 15. Szprytmasztbaksztag 
{ormy angielskie 




charakterystyczny rodzaj usztyw- 
nienia baksztagiem skladajgcym si? 
z zespolu lin, blokow i przewlok. 

Istnialo wiele kombinacji taklo- 
wania szprytmasztbaksztagu. Bez- 
celowe byloby zamieszczanie sze- 
regu rysunkfiw. Ograniczylem si? 
do pokazania dwoch charaktery- 
stycznych typow angielskich i 
dwdch holenderskich (rys, 15 i 16). 

Nalezaloby powiedziec par? slow 
o wia.zaniu poszczegolnych linek 
szprytmasztbaksztagu ze sztagiem 
czy forstensztagiem. Ot6z t!ierikie 
linki baksztagu rue byly wiazane 
wok 61 sztagu, lecz przewlekane 
mi?dzy pokr?tlami tak, aby po za- 
wiazanio obejmowaly jedna lub 
dwie pokr?tki zaleznie od ich 
ilosci w forstensztagu, Zawiazang 
jednyrn koncem link? przeciqgano 
zazwyczaj przez blok, zn6w prze- 
wlekano przez forstensztag — tym 
razem juz bez w?zla — i jeszeze 




Rys. 14, Sztagtalia 



Rys. 17. Wuli-ng 
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raz przez blok itd. — zaleznie od 
liczby blokow. Koniec natc-miast, 
podobnie jak poczatek, po prze- 
prowadzeniu przez forstensztag za- 
wiazywano. Trudniejsza do wyko- 
nania zarowno dla bosman&w okre- 
towych jak i dla modelarzy by la 
forma holenderska z roku ok. 1630, 
Cechowala sie. tym, ze zamiast 
jednej liny biegnacej kilkakrotnie 
od szeregu do poszczeg61nych blo- 
k6w mia!a ich kilka, Zbiegaly sie. 
przechodzqc nie przez blok, lecz 
przez ucho przy nim i po minieclu 



tego elementu rozchodzily sie. pro- 
mie.niscie. Zrozumiala wise jest 
rzeczq, ze dokladne wybranie wszy- 
stkich Unek — szczeg61nie w wa- 
runkach budowy modelu — jest 
rzecza trudna i wymagajaca szcze- 
g61nej cierpliwosci. Do zakonczenia 
omawiania olinowania stalego po- 
zostalo jeszcze wspomniec o wulin- 
gach (rys. 17) i pertach (rys. 18). 
Pierwsza nazwa dotyczy opasek na- 
kladowych ina kolumne. masztu. Za- 
daniem wulingdw bylo wzmocnie- 
nio kolumny przed rozszczepianiem 



sie.. Stosowano je zar6wno dla ma- 
sztow z jsdnolitego drewna jak i 
dla maszt6w klejonych z kilku 
wzdluznych element6w. W pozniej- 
szym okresie wulingi zastapiono 
pierscieniami stalowymi, 

Perty wia.zano na rejach. Stano- 
wily one oparcie dla n6g maryna- 
rzy pracujacych przy klarowaniu 
zagli. Srednica ich wynosiia okolo 
15 mm. Eudujac model zaglowca ze 
zwini^tymi zaglami, trzeba pamie- 
ta6, ze perta powirma zwisac pod 
rejq i nie wolno jej zwigzywafi wraz 
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Rys, 18. Petty 




z ptotnem. Przy rozwinietych za- 
glach musi sie. znajdowai po stro- 
nie nawietrznej, tj. przed zaglem 
(patrzac od rufy). 

Na zakoAczenie TOzdzialu o olino- 
waniu staiym chcialbym zapoznad 
czytelnikow z proporcjami Srednic 
lin stosowanych na zaglowcach. 
Prawidlowe olinowanie modelu pod- 
wyzsza jego walory i wartosc re- 
konstrukcyjnij, 

Wsp61czynoiki §rednic lin podane 
sa na tablicy 1 *). Za jednostkq 
miary przyj^to srednic? grotsztagu, 
kt6ra T6wna sie 0,166 Srednicy grot- 
masztu przy poktadzie. Na przyklad 
w budowanym modelu Srednica 
grotmasztu iwynosi 10 mm. Odpo- 
wiednio Srednica grotsztagu powin- 
na bye rfiwna okolo 1,6 mm. 

Srednice. innych lin obliczamy 
z iloczynu Srednicy grotsztagu I 
wsp61czynnika z tabeli. 

Np. Foksztag ma wsp61czynnik 
0,8. 

Mmozymy 

1,66 x 0,8 = 1,328 

A wiqc na foksztag trzeba zasto- 
sowac linke. o Srednicy okolo 1,3 
mm. 

Inny przyklad dla tego modelu: 
*Wsp61czynnik stenwanty wynosi 
0,2. 

1,66 x 0,2 = 0,332 = 0,3 mm 
Srednica stenwanty powinna wy- 
nosiC okolo 0,3 mm. 

WALDEMAR NOWY 



•> Wg Rolfa Hoedteta. 
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MODEL ZAGLOWY 
Klasv DX 

Dane technicme: 

dlugosc calkowita T-jc = 1270 mm 

szerokosc calkowita Be ~ 300 mm 

zanurzenie T — 410 mm 

ciezar G = 4,5 kG 

powicrzehnia zagli pomiarowa 4 S30 em2 

Bud owe modelu rozpoczynamy od wy- 
konanla szablonu do klejenia stepkl, Na 
deske sosnowa nanosimy rzeczywisty 
odste.p wireg6w ) na odpowiednich wre- 
gaeh nanosimy punkty, ktore laczymy 
linia. ptynna. Czes6 zakireskowana usu- 
wamy przez obciecie obok liin.il i obro- 
bienia jak na rys. 1. 



Wycinamy pletwy i sklejamy (pletwa 
klejona jest z dwoch grubosci sklejki). 
Do sklejenia pletwy uzywamy kleju 
wodoodpomego. Po wysclmie.ciu obra- 
biamy wg rys. 2/21. 



PKZYGOTOWUJEMY MODEL 
DO SKLADANIA 

Xa prostym boku desk! fmoze to bye 
bole szablonu do klejenia stepki), 

mocujemy pokladniiki z listewki sosno- 
wej o wymiarach 8 x 10 x 1300 mm, na- 
nosimy rzeczywisty odst^p wregow, za- 
ktadamy wr.egl i pasujemy stepke na 
wysokosei (z dziobu) 1 na dlugosci (z ru- 
fy). Trasujemy miejsce wyciecia w 
ste.pce, w ktorym ma by6 umieszczona 
pletwa (34 mm od. wr^gu, 4 do rufy 
i 38 mm otl wre.gu 6 ku dziobowi). Obra- 
biamy stepke na szerokosc! do wymiaru 
10 mm w obrebie od wregu 9 do dziobu. 

Pa dopasowaniu w stepce otworu na 
pletwy, przyklejamy najplerw wregi do 
pokladnika, a nastepnie stepke do wre- 
gow 1 do pokladnika na dzdobie. W 
otwor iv stepce, w kt&ry bedziemy wkle- 
jali ptetwe, nalezy wlozyc sklejke lub 
kliniki w celu doclsnlecia stepki do wre- 
gow. Rys. 1/21. 
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Rys-. 1. 




Rys. Z. 



Na przy goto wan ym szablonie ukfada- 
my trzy listwy sosnowe o wymiairach 
3 x is x 1350 smarujac ich powierzehnie 
klejem. Do szablonu dociagamy listwy 
paskami gumy modelarskiej. W wypadku 
gdy nie posiadamy gumy mozemy wy- 
kana6 szablon w Inny spos6b, a mdaiio- 
wiicie: na przygotowanej, w wyzej po- 
dany spos6b T desce narysowafi drug^ 
Hni? w odlegloscl 10 rom od linli po- 
przednio narysowane: ; zakreskorwana 
cz^st materialu usun^c w spos6b jak 
podano na irys. 2. Otrzymamy dwa sza- 
blony g6rny (1) i dolny (2). Miedzy tak 
otrzymane szablony wkla^amy llstewkl 
na st^pke, kt6re sklejamy. Dociisk wy- 
wieramy za pomoc^ sctskow stolarsklch. 

W ezasle schni^cla st^pki wykonujemy 
szablony vvr^gowe i pletwy kilowe. Wre.- 
gi i pletwe, wycinamy ze sklejkil gr 4 mm 
<sklejka wielowarstwowa), 

TECHNOLOG1A WYKOXANIA WR?GU 

Narysowac na sklejce, wyeiai i obro- 
ble caly wrqg z zewn^trz. Narysowafi 
wyeiecia na wzdtuzniki, pletwy, po- 
kladniki itp. — wyci^d i obroWfr. Nary- 
sowai otwory ulzeniowe i wyciqd Je. 

Po wyschni^clu st^pkl wyjmujemy jg 
z szablonu i czyscimy z kleju. 



Strgpkq 



Dla wzmotmleniia potaczenla st^pkl z 
pokladnikiem wklejamy klocek o wy- 
mdarach dt, 50 mm, szer, 10 mm — jak 
na rys. 3. Przyklejamy wzdluznikl denne 
i pokladowe, wykonane z d-w6ch Mste- 
wek o wymdarach 7x1 mm. W cz^scl 
dziobowej naleiy wrdluznikjl dopasowec 
do st^pkl i do pokladnika (rys. 4). 

Nastepnie wklejamy pozostale wzdluz- 
nikl na dnie i pokiadzie oraz listewld 
ograniczajqee szerokosc luku. Obrabia- 



Wszystkie elemetity konstrukcyjne ka- 
■dluba kleimy w calosc klejem „Ago". 

Pokrywame modelu zaczynamy od dna 
1 burt. Wycinamy material z zapasem 
okolo 50 mm i napinamy go na modelu 
przy pomocy gumy modelairskiej . Po 
dostatecznie mocnym napieciu plotna 
wyrownujemy ewentualnle zmarszczki 
i malujemy cellonem. CeEon przed uzy- 
oiem naleiy rozrzedzic rozpuszczalnlkiem 
nitro. Cellonujemy az do uzyskanfla na 
plotmie szJUistej, jednolitej masy — 
czynnosc powtarzamy okolo 10 razy. 

Burtowy zapas plotna zakladamy na 
poklad 1 cellonujemy na szerokosi 
wzdluznika burtowego. Obcinamy wg 
rys. 5. 

Przed pokryciam pokladu plotnem 
wklejamy pletwe. kilowa. 




Rys. 4. 



Poklad wykonujemy w identyczny 
sposob jak pokrycie poszycia burtowego, 
a zapas obednamy na krawedii burty 
i pokladu. 

PO pokryciu calego pokladu i po po- 
cellonowaniu mozna model pomalowafi 
farbq olejna lub nitro, ewentualnle za- 
konserwowac chemolalriem. 

NastQpna czynnosc to wykonanie urza- 
dzenia sterowego. Zaczynamy od wyko- 
nanda przejscia kadtuba w Kter i owlew- 
ki, Materiaiem na ster mozo bye tak 
towjio jak i pleksi. Do kadluba przy- 
klejamy go na gesty cellon lub chemo- 
lak. Rys. 2/21. 

Ster drewniany wykonujemy z dwoch 
sklejonycb ze soba deseczek. W otw6r 
sterowy wbijamy trzon sterowy 'wylco- 
nany z elektrody srebrzanki o <t> 4 mm. 
W g6rnej czesoi elektrody ksztaltujemy 
kwadrat oraz gwint (na kwadrat zalo- 
zymy kolowy rumpel). Rumpel wykonu- 
jemy z pleksi lub poliestyrenu: nakretke 
z aluminium, 

W nastepnej kolejnosci przystepujemy 
do wykonania masztu. 

PastQpujemy w spos6b podobny jak 
przy wykonaniu st^pki, z ta rbznica, 
ze maszt wykonujemy z dweeb cz^sci. 
Po sklejeniu d wyschnleclu obrabdamy 
do przekroju podanego na rys. 2/21. Na- 
stepnie wykonujemy i mocujemy oku- 
ola pi^ty masztu. Maszt malujemy la- 
kierem lub farba nitro. Po pomalowaniu 
wkrecamy oczko do zamocowanla falu 
grota, mocujemy sallng (wykonany z 
blaszkl gr. 1 mm i dopasowany ksztal- 
tem do masztu) oraz montujemy bloczek. 

Bom wykonujemy z dwu listewek so- 
snowych. Sklejamy po zrobieniu likszpa- 





Rys. 5 



Rys, 3, 



my naddatki materialu na dnie i bux- 
tach; wszystkie listewki poiwinny wy- 
stawad <z kadtuba o ok. 2 mm, 

Po c-brobieniu zdejmujemy kadlub 
z deskl i obrabiamy poklad, Nastepnie 
calosc szlifujemy papierem sclernym. 



ry jak na rys. 2/21 i oforabiamy do ±n- 
danego przekroju, mocujemy oczko bo- 
mu rdtkq i malujemy. Po pomalowaniu 
— mocujemy pozostale oczka i bloczek. 
cdn 

MGR INZ. T. RACKI 
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ZASTEPCZE, OKLEINOWE POSZYGIE Pt ASKOSC1ENNYCH KADtUBOW 



Moje pierwsze spotkania z raodelar- 
stwem wodnyin przypadajg na ponure 
lata okupacji. W taimtyeli latach inlo- 
dziez, paszukuja.ca dla slebie odpo- 
wiednteh rozrywek i ,pragna.ca zaspo- 
kajac swoje zainteresowania, zdana by- 
ia fwyl^canie tylko na wlasne sily. 
Przedwojenne wydawnictwa krsjowe, 
na temait budowy model! zaglowych 
jachtow, byly w tych ezasach skape i 
trudno dostspne. Ponadto, zawieraly one 
opisy dose trudnych tech n Ik wykonaw- 
czych jak np, kadluby drqzone z blo- 
kow drewna, Propagowanej wtedy, to- 
ne] metody — wykonywamia z papie- 
rowej masy — nie traktowalem powaz- 
nie ze wzgl^du na szereg istotnych wad. 
Doplero naplyw tilemieckle) literatuxy 
z tej dziedzlny potzwolii na zetkni^cie 
sie. z nowlnkaml technologicznyml do- 
tycza.cymi budowy modell plywaja,cych. 
Wsrod nich znajdowaly si? takze, dose 
bogate opraicowania modelarskie, zna- 
nego niemtecklego konstruktora jachto- 
wego Artura Tillera. 

Do najprostszych 1 najbardziej przy- 
st^pnych zaliczaiem plaskoscienne ro~ 
dza]^ pokryd 1 takie tylko modele bu- 
dowalem w tamtych ezasach, Miaiy one 
jednak powazna. wads, poniewaz wy- 
magaly na poszycia eienkiej lotniczej 
sklejki. Nlestety, o sklejke te. bylo dos<S 
trudno. Nalezalo wieic szukac Jakiegos 
irunego, zast^pozego materlaiu. wyko- 
rzystanie tektury czy preszpanu odpa- 
dalo ze wzgl^du' raa dos6 wysokl cie.zar 
i mala. wodc©idpomos6 tego materlaiu. 
Szczeg6lnie ta ostatnia wada dawala 
sip dotkliwie we znaki mil mo uodpor- 
niatnia na wilgoc poprzez nasycanie po- 
kostem ltp. Pokryela takie, .mimo tycli 
zabezpieczeri, przy diugotrwalym ply- 
waniu p^czniaty a potem przeciekaiy 
pogarszajac tym samym powazrsie wlas- 
nosci zeglowne mod&iu. Dopiero wyko- 
rzystanie grubszel okleiny <fornieru), 
uiywanej na tzw. „slepa. oklelne/', bylo 
wiasciwym rozwl^zanlem w poszukl- 
wanttt zast^pczego materialu na poszy- 
cia kadlub6w. Metoda uzycla okleiiny na 
poszycia kadfubow zostala po "wojnle 
ponownie wzi^ta na wacsitat 1 "udosko- 
nalona w prowadzonej przeze mnie mo- 
dolarnl, ikiedy to ponownie wystapily 
trudnosci w uzyskaniu lotniczej sklej- 
ki. Pamlewai obecnle wysteDUJa po- 
dobne trudnosci (mam nadztejs. ze 
przejsciorwe) wygrzebalem z pamie.ci 
swoje osl^gnl^cia w tym kierunku i 
-dziel^ si^ ntmi ponliej, by ulatwif ko- 
legom instruktorom prowadzenie za]?6 
w model arniacb. 

Okleina, znana jeszcze pod niewla- 
sciwa nazwa. Jako farnler, jest dosyfi 
I>rzyjemnym i pnostym w tizycw ma- 
terialem. Jej dostepnosft i cena jest 
w zasadzie zalezna od lokalnyeh warai- 
k6w, Najlatwiej i najtaniej b^dzie moi- 
na ja. uzyska6 w tyoh mlejscowdsciacb, 
gdzle znajduja, «iq du±e wytwAmie 
meblarskie. Czasaml istnieje mozliwosfi 
bezplatnego jej otrzymanla, badz za 
bardzo niskg cene. jako odpaddw pro- 
dukcyjnych. W Lnnym wypadku. moz- 
na odkupid po cenle fabrycznej, nie- 
•wlelkiej — jak dla wytw6rni meblar- 
skiej — Jlosci. Gorzej przedstawia si<; 
ten problem w miejscowoSciach, gdzie 
wytw6rni takich brak. Tam ceny wzra- 
stajq, poniewaz jedynymi dostawcami 
stolarze lub prywatne male zaklady 
meblarskie albo tez male wytw6rnie 
oklelny, mieszczqee si^ cze^to przy ma- 
lyeh tartakach. 

Okleina jest materiaiem, otrzyimywa- 
nym przez ci^cia warstwowe odpowied- 
nio przygotowanego kloca dreiwna. 
Okleina podkladowa jest produkowa- 
11 a w grubosciach 0,8—1 mm, z drewna 
iglastego lub lisciastego, z gatunk6w 
ninie] szlachetnych. Irme okleiny sa. 
ciefisze. przy ezym najciensze spotyka 
sie ze sziachetnych gatunk6w dnzew, 
takich jak oreech. maihon ltp. Niektore 
gatunki oklein sq ciete w spos6b, 
■w ktdrym nie awraca sie. iiwagi na 
kierunek siei lecz na c-trzymamie od- 
powiednich wzoriw. Totez s^ one mniej 
uzyteezne dla poftrzeb modelarstwa i 
przy wyborze materlaiu ria posEycie, 
najlepiej jest stosowae oklelny podkla- 



dowa z drzew lisciastych takich jak: 
olcha, topola, lipa ltp. Szlachetniejsze 
gatunki okleiny np. mahon mozna uzy- 
wa6 tylko dla cel6w dekoracyjnyeh, na 
pokiady, do element6w nadbudowek, cza- 
sem i bok&w kadluba. wtedy, gdy cze^ 
sci te main zachcuwafi swoda. powierzeh- 
nie o naturalnym kolorze drzewa, 

Okleina jest bairdzo latwym do obrob- 
ki mate rial em poniewaiS daje sie. wy- 
clnad przy pomocy ostrego czubka noza 
szewskiego lub innego. Klel6 moina 
klejem stolarskira: na goraco — kost- 
nym, na zimno — kazeinowym. Ja jed- 
nak najbardzie] cenie. stosowainle kleju 
kolodlonowego (nitrocelulozowego), nie 
tylko ze wzgledu na je®o wysok^ wo- 
doodpornost lecz takze 1 ze wzgl^dti na 
mnlejszg elastyczno^t (miniejsze odksztat- 
cenia sklejanyoh powierzehni), co przy 
ksztaltowyjn klejeniu odpowiednlch cze- 
scl poszyi jest o tyle waine, ze utatwia 
potem montaz kadluba modelu. "Wada. 
tego ostatniego kleju jest Jego trud- 
nosi nabycia na rynku I dosfi wysoka 
cena, co przy duzym jego zuzyeiu, 
nie Jest bez znaczenia dla modelarni 
tiboiszych ,w srodki finansow*. MozlLwe 
Jest takze uzywainie i innego kletfu, w 
tyim i iywic epoksydowych czy polie- 
strowyeh. 

Jedna. z prostszych metod wykorzy- 
stamia -okleiny na poszycle kadluba, 
jest Jego bezposrednle jedno- lub dwu- 
v/arstwowe naikleja.nie wprost na szkte- 
let kadluba. Przy JednowaTStwcwym 
przyklejamiu poszycia, nalezy uzywai 
grubszej okleiny i o slojach ulozonych 



poprzecznie do wymaganego kierunku 
wygi^ciai, a wiec dno i boki — po- 
przecznie do dlugoSci, a poklad wzdruz- 
nie ze fwzgledu na poprzeczn^ jego 
wypuklosfi (rys. 1). Ten kierunek tfol 
Jest takze wazny. ze wzgledu na wiek- 
szg sityr«r.nos6 poszycia., przy kt6rej 
przynajmniej cz^sciowo unlka si§ nie- 
zbyt przyjemnyeh zapadjii^tf mledzy 
wr^gami i podluinlcaml. Kolejnose 
przyklejania cz^sci poszyi nalezy za- 
choiwafi taka, jakq stosuje sie przy 
norma lnych pokryciach, czyli kryjemy 



najpierw dno, potem boki a na koticu 
pokiad. 

Pokryela jedarawarstwowe mozna 
wzmoenit i zabezpienzyfi przynajmniej 
cze^ciowo, przed pekaniera iwzdiui sloi, 
przez naklejenle na caly k ad lub jednej 
warstwy bardzo eienkiego pldtna. 

Pokryoie dwuwarstwowe, klejone bez- 
posrednio na szkielecie jest trudniejsze 
i moiliwe tylko wtedy, gdy pierwsza 
warstwa nie poslada zapadni^6 poszy- 
cia. Aby tego uniknafi, pierwsza war- 
stwa poszycia powlnna bye wykomana 
z grubszej okleiny, W tym wypadku 
najlepiei by lob y stosowafi kierunek siol 
obu warstw poprzeczny wzgledem sie- 
ble a ukosny (45°) wzgledem dtugosci 
kadluba <rys. 2). Aby druga warstwa 
przy Iegala do pierwszej dokladnie cala 
poiwierzchinia, nalezy stosowafi odpowied- 
nie ferodki doeiskaJa.ce, 

W takim wypadku, po nalozeniu dnu- 
giej wairstwy pokryela najlepiej <*wi- 
nq6 cary kadlub gumg np. model arskq 
a ponadto w miare potrzehy stosowae 
lokalne podkladeczki z klockdw lub li- 
stewek, podkladanycb pod gume 
(rys. 3). Oczywiscie nalezy przy tym 
pami^tafi, ze ile ulozony klocek lub 11- 
stewka., nie oparta koncaini np. o pod- 
lu^nic^, im^e bye sama przyczyna. 
powstawanla zapadni^6 poszycia, 

iNast^pna, pewniejsza metody pokry- 
wanla oikleicn, jest przygotowanle od- 
pcwlednlch element6w poszycia kadlu- 
ba., kleijonych z dw6ch warstw okleiny 
na plaskieij powierzehni desM montaio- 
wej. W tym wypadku nalezy uiyi kle- 



ju elastycznego po wyschnieciu. kt6ry 
nie utrudnialby potem wyginamia cze.- 
soi poszyC przy Ich nakladanlu na 
szkielet kadtuba. Metoda ta jest o ty- 
le korzystniejsza, ze mozna tu stosowae 
clensze okleiny. poniewaz poprzeczne 
ulozenie klenunku sloi obu warstw, craz 
znajdujqca si^ mi^dzy nimi warstwa 
kleju tworzy skarup^ sklejkow^, o do- 
state cznej sztywnceiei. nie powoduja,cej 
zapadtiiqc mledzy wregami, 
cdn 

L. KOMVDA 
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(daltszy ciqg ze str. 6) 
Dla stanowiska B . 
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Ze wzglf}du na fakt, ie sedzia musl wpisywad do tabeli 
dwa pomiary (np, a 1 0 ), przy odpowiednich podzialkach 
urzadzenia pomiarowego eelowym bsdzie napisac te litery) 
a. 0 wzgl^dnie y, i), aby uniknafi pomylkl, 

TABELA KOMISJI OBLICZAJA.CEJ 



Imi£ i naz- 



il 
§1 



I kolejfca ttact&v 



a 0 y H W A W B W 



Jest 



Dolaczony do artykulu wykres rys, 9 wykonany 
w skali 1:500!) (1 mm - 5 m). 

Aby nle zaclemniac rysunku, wykreslilem tylko katy co 
10°. Na wykresach wi<;kszych be,dzie mo±na wykreslic ich 
znaeznie wie.cej, np. co Z°. Zwiijkszy to nlewa.tpliwie do- 
kladnosc odczytu. Wykres najlepiej wykonad na papierze 
millmetrowym, gdzie Jest Juz zapewniona dokladna po- 
dziatka. Poza tym, w celu ulatwienia pracy sedzlemu obli- 
czajqcemu, katy wyznaczone z punktu A wykreslic nale- 
ty innym kolorem nil kqty wyznaczone z punktu B. 
ODCZYTYWANIE POLOZENIA BAKIETY Z WYKRES U 

Sposob odczytywania polozenia rakiety z wykresu omo- 
wi§ na podstawie dwu przyk!ad6w: 

Frzyklad l, 

Stanowisko A a ~ 50°, j) — 70o 

Stanowisko B y — 30°, s — 61° 

W przecleciu rami on kqt6w a 1 y otrzymujemy punkt 
C„ ktory przenosimy eyrklem na prosta, ta.cza.c£j punkty 
A 1 B. Otrzymujemy punkt C A , z kt6rego nastepnie wy- 
stawiamy prosta, prostopadlg ai do przeci^cia z ramieniem 
ka.ta » . otrzymany w ten spos6b punkt Y A , odnosimy na 
of w, na kt6rej odczytujemy wysokos6 wzlotu rakiety 
(W A =418 m). Sprawdzamy, poste,puja.c analogicznie z ka,- 
tem 6. ( WB m 418 m ). 

Podczas pomiar6w w terenie moze powstad pewna r6z- 
nica pomie.dzy W A i W B , wynikajqca z nledokladnosci 
pomtaru ka,tow podnieslenia. 
nakie zbyt duta. 



Nie powlnna by 6 ona jed- 



Przyklad 2 

Stanowisko A a = 10° 0 = 500 
Stanowisko B y — 150° d =740 

Fostepujemy podobnle jak w przykiadzie pierwszym. Przy 
sprawdzaniu jednakze odmierzamy kat « w kierunku 
przeciwnym nit ka,t y . 

W A = 522 m = W B 
ORG AN1Z A C J A PRACY KOMISJI S^DZIOWSKIEJ 

Zakladam, ze poza urza.dzeniami pomlarowymi, komisja 
dysponuje trzema radiostaejami, lub innymi srodkami lacz- 
nosci mii;dzy stanowiskami pomlarowymi, a sedzia glow- 
nym <lub startowym). 

Przed rozpocz^ciem koiejki start6w stanowiska pomia- 
rowe zglaszaja. gotowose dokonania pomlarow. Sedzia star- 
towy podaje im w6wczas liczbq porzqdkowq startu (w da- 
nej kolejce) 1 numer startujqcego (wzgl^dnie jego imi? 
1 nazwisko). w czasle gdy sedzia startowy wydaje pole- 
cenie zawodnikowi przygotowafi sIq do startu, se.dzlowie 
na stanowlskach zaplsuja te dane w tabeli pomiarow 
i przygotowuja, si^ do przeprowadzenia pomlaru. Po star- 
cie „prowadz^" rakietQ do momentu zadzlalania urzq- 
dzenla synchronizuja.cego i odezytuja kqty, zapisujqc je 
nast^pnie w tabeli pomiarow. Wartosci kqt&w przekazujq 
z kolei drogg radiow? do komlsji obliczajqcej, co jest 
r6wnoczesnie sygnalem, ze gotowi sg do kolejnego po- 
miaru. 

W czasie przygotowanla do startu kolejnego zawodnlka 
i dokonywania pomiaru, sedzia obliczajqcy jest w stante 
obliczyc wysokosc wzlotu poprzedniej rakiety, 

Po zakonczenlu poszczeg61nej kolejki startow se.dzlowle 
dokonuja.cy pomiar6w przekazujq tabele pomlar6w s^dzie- 
mu gl6wnemu, ktory w czasie zaktadania modeli na wy- 
rzutnle sprawdza pomiary w tabelach z pomiaramt prze- 
kazanymi drog^ radiow^ i wnosi poprawki albo zatwler- 

dza wynlkl. *™.„ ,„ _ 

TJWAGI KONCOWE 

Uwazam, ze wyprowadzenie tej metody pocia,gnie za 
sobq zwi^kszenie komisji se.dziowsklej o 2—3 osoby (po- 
mocnicy s^dzi6w na stanowiskach pomiarowych i sedzia 
obliczajaey), ale wynilci be.dzie mozna podawac zaraz po 
starcie, co niewatpliwie znacznle podnlesie walory spor- 
towe (moinoSfi porownywania wynikaw) i propagandowe 
(mo±nos6 informowania publicznosd na blezqco o wyni- 
kach uzyskiwanyeh przez poszczeg61nych zawodnik6w) 
imprezy. Dotychczas zawody odbywaly sle. „w ciemno", 
a o wynikach zawodnicy Informowani byli doplero po za- 
konczeniu zawod6w. 

Metoda ta pozwala nle tylko na wyznaczenie maksy- 
malnego punktu toru rakiety, lecz takze pozwala okreslic 
wsp61rze.dne dowolnego punktu toru. Urza,dzenie synchro- 
nizujace powyzszego typu zastqpic trzeba w tym wypadku 
innym, pozwalajqcym na jednoczesne na obydwu stano- 
wlskach rejestrowanle nleprzerwanego pomlaru, np. dwfich 
kamer fotograficznych rejestruj^eyeh na fllmie katy co 
np. o,s sek. 

Dalszych, dokladniejszych wyjaSniefi odnosnie wyiej 
om6wione} metody okreslania toru rakiet chetnie udziel? 
Ustownie. 
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MODELARSKA MECHANICZNA 
PltA TARCZOWA 

Posiadanie malej mechanicznej pily tarczowej 
w modelarni daje nam kolosalne korzy&ci: ulatwienie 
i usprawnienie wykonywania praeochlonnych prac 
r^cznych. Nabycie takiej pily na rynku jest jednak 
bardzo klopotliwe i to sklonilo mnie do opraeowania 
i wykonania omawianego urzadzenia sposobern go- 
spcdarczym, Stanowi ono wyposazenie modelarni, 
ktora prowadze^ Pit? te. mozna stosowac do cie.cia 
listewek roznych 1 wymiarow, a nawet grubszyeh 
desek. 

Konstrukcja pily z ruchomym s totem jest bardzo 
prosta i mozliwa do wykonania przez zaawansowa- 
nych modelarzy, a szczeg61nie instruktorow modelar- 
ni. Czqsci spa wane lub toczone mozna wykonae 
w warsztatach uslugowych za minimalna, oplata, 
a potrzebny material znaleze w pobliskich skladni- 
cach zlomu. 

Do napedu uzylem silnika elektrycznego pochodza- 
cego z domowej pralki, kt6rego sila jest w zupeino- 
ici wystarczajaca. 

Zestawienie potrzebnych material6w: 



Nr Wyszczegolnienle 

1. St61 

2. Podstawa 

8. Korpus lozyska 

4. Walek nap^dowy 

5. K61ko pasowe male 

6. Wkret dociskowy 

7. Pokrywy boczne lo- 
zyska 

8. Tarcze mocujace pi- 
le 

9. Ramka pod wkladke. 

10. Wkladka miekka 

11. Nakretka M12X1 

12. Wkrety M6X15 

13. Wspornik zawiasu 

14. Oska zawiasu 



szt. Material Uwagi 

1 Stal St3s ^ 4 X 240 X 290 
1 „ St3s ^ 8 X 150 X 260 
1 „ St5 745X80 
1 „ 45 0 22 X 170 
1 aluminium 0 45 X 27 



1 



M6X10 



2 Stal st.5 /45X8 

2 „ st.5 0 45 X 6 

1 „ st3s =£2X30X160 

1 winidur - drew. #= 4 X 20 X 150 

2 

8 

2 Stal St9s ^ 5 X 13X55 
1 „ St5 01OXHO 



1 

2 

2 , 
1 + 1 



St3s 



15. Tulejka zawiasu 

16. Nakretka M10 

17. Uszko zawiasu 

18. Sruba z nakretk. 
MSX20 

19. Nakretki ustalajace 
M10 2 

20. Bolec ruchomy 1 

21. Katownik nastawczy 1 wg rys. 

22. Wkrety dociskowe = 
katown, 2 

23. Lozysko kulkowe 
0 15 

24. Silnik od pralki 



rura 018/10X80 
==* 4 X 20 X 16 



0 10X80 
L30 X 160 

M8 X 15 



1 



Nr 6202 
1 typ BZTWr — 1300 obr/min. 
120/78 moc — 180 W. 
OPIS BUDOWY 
Podstawa: Budowe zaczynamy od wykonania pod- 
stawowej czeSci, kt6ra jest lozysko z walkiem na- 
pedowym. Do wykonania korpus u lozyska zastoso- 
walem kwadrat (45), aby uzyskafc jak najmniejsze 
wymiary tarczy 0 100 mm, a uzyskanie duzego 
zakresu uzytkowego grubosci ci^cia. Uciety kwadrat 
dlugosci 100 mm mocujemy w uchwycie czteroszcze- 
kowym tokarki, planujemy czola i wiercimy otw6r 
0 28. Nastepnie podtaczamy siedzenia na lozyska 
0 35 J6X15 z obu stron. Toczymy dwie pokrywy 
(7) wg wymiar6w na rysunku, po czym skladamy Je 
z korpusem lozyska, wiercimy i gwintujemy 8 otwo- 
r6w M6X20 do przykrecania wkretami (12) pokryw 
do lozyska. 

Nastepna ezynno|cia jest wykonanie walka (4) wg 
wymiar6w na rysunku i szlifowanie miejsc pod lo- 
zysko 0 15 K6 X 25. Toczenie walka winno odbywafc 
si? w kielkacb. Tak wykonane czeSci czyScimy i mon- 
tujemy razem la.cznie z lozyskami kulkowymi, prze- 
prowadzamy re.czna pr6be dzialania lozyska przez 
pokrecanie walka. 

Nastepnie przystepujemy do wykonania wlasciwej 
podstawy (2) pily mechanicznej. Przedtem jednak 
przygotowujemy czesci 13 — wspornik zawiasu. Pod- 
stawe wykonujemy z blachy grubosci 8 mm wg wy- 
miarow przedstawionych na rysunku, nastepnie wy- 
cinamy podluzne wyciecie 20X150 mm, wiercimy 
cztery otwory 0 10 i wyciecie na bolec ruchomy 
20 X 10. Tak przygotowane czeSci przyspawamy do 
podstawy wraz z lozyskiem. Przed zamontowaniem 
lozyska wkladamy do wewngtrz towot — smar. Na 
pokrywach zakladamy uszczelnienia. 

den 

E. KKUPA 



PIERWSZA ELIMI N ACJ A 

W dniu 29 maja br. odbyla si? w Foznaniu plerwsza w tym roku eliminacja 
modelarzy samochodowych. Przybylo na nla. 14 zawodnikow z woj. bydgoskie- 
go, katowickiego i poznansklego. Odbyly si? dwie kolejkl start6w z zachowa- 
niem wszystkich przeplsfiw FEMA. W poszczegfilnych klasach osiagni^to nast?- 
puJace wyniki. 1 

Klasa l.S cm' 

1. Zbignlew Betz poznafl 



z 8 modelarni. 



2. Boles taw Judkowiak Poznaft 

3. Jerzy Olejnik Katowice 

4. Edward Przeperski Bydgoszcz 
Startowalo 6 zawodnik6w 
Ktasa 2.5 cm 1 
1, Wladyslaw Targosz 
Startowalo 2 zawodnik6w z 3 modelarni. 
Klasa S cm' 

1. Rudolf Rockstein 

2, Zbignlew Bocian 

Startowalo 2 znwodnikow z 3 modelarni 



15 sek. 
15.2 sek. 
15 sek. 
18.4 sek. 
21 sek. 
23.2 sek. 



120 000 km/godz. 
118 421 km/god z. 
120 000 km/godz. 
97 826 km/godz. 
85 714 km/godz. 
77 586 km'godz. 



Klasa 10 cm 1 

1. Andrzej Glesmann 

2. Jan Michalla 



Poznaft 

Katowice 
Poznaft 

Poznaft 
Katowice 
Katowice 



15.2 sek. •» 118 421 km/godz. 



10.8 sek. 
10.2 sek. 
14 sek. 



10 sek. 
10 sek. 
10.2 sek. 
11.0 sek. 
10.8 sek. 
12.0 sek. 



166 666 km/godz. 
176 470 km/godz. 
128 571 km/godz. 



180 000 km/godz. 
ISO 000 km/godz. 
176 470 km/godz. 
163 636 km/godz. 
166 666 km/godz. 
150 000 km/godz. 



3. Jan Michalla 

(drugim modelem) 
Startowalo 2 zawodnik6w z 3 modelarni. 

Naste.pna eliminacja przewidziana jest na nowym torze w Lubllnle. Bedzie 
to nie tylko przygotowanie do Mistrzostw Polski, ktore w tym roku be.dq roze- 
grane w Poznaniu z udziatem modelarzy ZSRR, CSRS 1 We.gler ale takze Jako 
\vstgp do miedzynarodowych zawod6w modeli sa mocbodowycb paftstw socjali^ 
stycznych, ktore w tym roku zostanq przeprowadzone w Budapeszele. 

J. M. 




24 



WSPOLNIE RE DAG U J EM Y NASZE PISMO 



okrqglii lascczkc. Dobrze do tego celu 
nadaje sie. zwykiy okragty olowek, 
Kazda. nastepna. warstwe. naklejamy po 
wy^hnieoiu poprzedniej. Gdy caiosc 
wyschnie, naclnamy zyletka. potrzelxne 
nam dlugosci i tak powstale rurki scia.- 
gamy <z laseczki. Gome zakonczenie 
nawiewnika wykonujemy z odpowiedmik> 
wygietego i sklejonego ceuonem lub 
cnistal-cementem brystoiu. Srednka dol- 
nej ezesci kapturka nawiewnika po-win- 
na by c troche mniejsza, aby po wsu- 
nteciu jej do zasadniezej rurki nawiew- 
nika mozna nia bylo obracac, nastawda- 
jac wyiot w dowolnym kierunku. 

Nadofeklowmiej bed a oczywiscie wy- 
glqdaiy nawiewniki wykonane z cien- 
kiej blachy o grub. 0,5—0,8 mm. Blacha 
jest najlepszym materialem budowlanym 
do odtwarzania odwietrzriik6w, w kt6- 
rych szczegolnie kapturek, tj. zakoncze- 
nie ma czesto bardzo orygjnalrie i skom- 
pllkowane ksztalty. Tu jednak traeba 
lutowac i to nie tylko ziauza zgie.tej 
blaohy, lecz takze ewentualmyeh uchwy- 
t6w metalowych, kohiierza, daszka, dra- 
binki stalowej Itp. Dlatego system ten 
mozna zalecic tylko modelarzom z diu£- 
sza, praktyka.. Sposob lutawania jest im 
znany, wystarczy wiec tylko zapozna6 
sie z irysumklem (rraboczym 1 . Przy na- 
Wiewmikach wykonanych z blachy n- 
simy szczeg61nie pami^tae, aby robdc je 
dwuczesolowe 1 ruchome oraz o konieez- 
noscd dofciadnego oczyszczania drobnym 
pilnikiem wszelkich pozostalosci lutu. 

Malowanie nawiewnikow i odwietrzni- 
k6w moze bye r6zne i zalezy od zwy- 
czaj6w pnzyje.tych przez armatora. Na 
og6E naWIewhiki na malych. jednostkach, 
jak np. holowniki, raalowane na ko- 
lor czarny, a wne.tnze rury na kolor 
czerwony lub stalowy. Na statkach han- 
dlowych przewaza kolor kremowy 1 sta- 
lawy. Na pasazerskSch bialy, a na okr^- 
tach wojennych oczywiscie stalowy. 
Wnefcrza „fajek" maluje sie przewaznie 
farbq czerwona, szara lub biala. Od- 
wietrzniiki malowane sa w wdekszosci 
na kolor krenraowy lub bialy. 

W oiyginale uzywa sie do tqgo celu 
farb olejnych powierzehniowych do me- 
talu, odpornych na warunki atmosfe- 
ryczne. W naszej praey zalczy to od 
"wiielkosci d przeznaczenia modelu. Naj- 
ttrwato be^zJe pomalowanle fairbami 
olejnymi. 

A teraz jeszoze jedna uwaga. UntkaJ- 
my ■wyjeooywama na.wiewntk6w z bla- 
chy mos^znej i pc«ostawiania Icb bez 
malowania, jak to, niestety, cz^sto jest 
przez modelamy piaktykowane. Wplywa 
to ujemnte na og61ny wyglad modelu 
I nie swiadczy dabrze o wiadoimosciacti 
modelauza na temat wygladu zewnfjtrz- 
nego Statku. M — R 




Modelarstwem zafmujn st^ rdvmlei 
i koblety. Na zdj^ciu Boiena Kuszilek 
z Krakawa, z modelem PWS-26 xoykona~ 
nym przez swega tneza. Na tegorocznych 
iWistrzosttuach Polski P. Boiena wy- 
startuje jui ze swolm modelem. Jaki 
to bqdzie model narazie pozostawimy 
to tajemnlcy . 



(dalszy ciag ze str. 2) 
PRYMAT LOTNICTWA, 
WIEDZY I PRAKTYKI 

Odpowied2i na pierwsze pytanie 
ankiety — „jakie dzialy modelar- 
stwa najbard/irj Was InteresujEi w 
„Modclarzu" — potwierdzlly prymat 
lotoictwa w zainteresowaniach mo- 
delarzy. Blisko 70 procent ankieto- 
wanych postawilo na pierwszym 
miejscu dzial modelarstwa lotnicze- 
go, nast^pnie zas dzial modelarstwa 
okretowego, kolowego, najmniej 
glos6w uzyskal dzial rakietowy. 

Blisko 100 procent ankietowanych 
odpowiedzialo, ze kupuje „Modela- 
rza", aby na jego podstawie faudo- 
wac modele. Podobnie olbrzymia 
wiekszoM przyznala, ze „Modelarz" 
stanowi cenna. pomoe w pogl^bia- 
niu wiedzy o modelarstwie, a teksty 
i rysunki w nim zamieszczane sta- 
nowia. doskonaly material uzupelnia- 
jacy wiadomosci zdobyte w klubach 
czy osrodkach modelarskich. Nie 
braklo oczywiscie glosow krytycz- 
nych, zarzucaj^cych redakeji publi- 
kowanie materia!6w latwych, prze- 
znaczonych dla pocza.tkuja.cych mo- 
delarzy, ze szkod^ dla bardziej za- 
awansowanych, badz zadaj^cych, by 
w miesiqezniku ukazywaly si^ jedy- 
nie plany modelarskie jednego ro- 
dzaju np. lotnicze, lub tylko okre.- 
lowe. Ilosc tego typu opinLi stano- 
wila nieznaczny procent og6iu wy- 
powiadaj^cych si?. 

Przy okazji ankietowani nie kryli 
swego niezadowolenia ze sposobu 
w jaki wydawnictwa modelarskie 
sa. kolportowane przez „Ruch". Na 
brak numer6w „Modelarza", „Male- 
go Modelarza" i „Plan6w Modelar- 
skich" skarzyli si? zwiaszcza miesz- 
kancy wsi i malych osrodk6w miej- 
skich. Wedlug ich opinii wydaw- 
nictwa modelarskie dochodzq tarn 
z duzym op6Snieniem i w niedo- 
statecznych ilosciach. Niektorzy 
uczestnicy ankiety proponowali, by 
otworzyc stala. rubryke wymiany 
egzemplarzy wydawnictw modelar- 
skich miedzy czytelnikami dla uzu- 
pelnienia posiadanych rocznikow. 

Znajdowaly sie w ankiecie odpo- 
wiedzi swiadcza.ee o duzym poczu- 
ciu humor u uczestnikow. Oto np. 
kol. Zdzislaw R. z wojewodztwa 
zielonogorskiego pisze: „kupuje. 
„Modelarza", azeby budowa6 mode- 
le, pogle.bia6 swoje wiadomosci 
i uzlipelniac kolekcje biblioteczna, 
gdyz lubie sie chwali6 kolegom". 
Gratulujemy absolutnej szczerosci... 

ZAAWANSOWANI 
I POCZ^TKUJA.CY 

W dalszym ciggu ankiety czytel- 
nicy postuluj^, by w obecnym ukla- 
dzie trzech cz a sop ism zwi^kszyc 
ilosc artykul6w metodycznych, In- 
formacji, prowadzie stale rubryki 
wymiany doswiadczen, z drugiej 
zaS strony zwie.kszyc ilosc planow 
modeli sportowo-wyczynowych i re- 
dukcyjnych. Niektorzy ida. jeszcze 
dalej, proponuja. przeksztalcenie 
„Modelarza" w dwutygodnik, a tak- 
ze zwiekszenie objetosci „Malego 



Modelarza" i „Plan6w Modelar- 
skich". Tym postulatom niestety 
redakeja nie be.dzie mogla na razie 
wyjsc naprzeciw, jakkolwiek za- 
r6wno zmiana ..Modelarza" na dwu- 
tygodnik i zwiekszenie nakladow 
„Malego Modelarza" i „Plan6w Mo- 
delarskich" bi|dzie brana pod uwa- 
g? przy ukladaniu najblizszych pla- 
n6w wydawniczych. 

Naj bardziej sporna. jednak kwe- 
stia., wywolujqc^ najwi^cej kranco- 
wo odmiennych opinii byla sprawa 
publikowania planow modeli w 
przyszlych numerach ..Modelarza". 
Postawione ankietowanym pytanie: 
„E,atwe, czy trudne plany modeli" — 
wywolalo przyslowiowa. burze. w 
szklance wody. ..Tylko modele .trud- 
ne dla zaawansowanych. Pocz^tku- 
ja.cy niech szukaja, nauki w „Malym 
Modelarzu" — zadaja. jedni. „Do- 
Swiadczeni nie potrzebuja, pomocy. 
Sami potrafia. robic plany. „Mode- 
larz" jest dla niezaawansowanych" 

— pisz^ inni. 

Na szcze.scie chyba zdecydowana 
wiekszosc opowiedziala si? za „zlo- 
tym srodkiem". Zamieszcza6 plany 
dla jednych i drugich — oto jak 
brzmi opinia zdecydowanej wiek- 
szoSci odpowiadaj^cych na anklet? 
czytelnikow. I rzecz charakterysty- 
czna. Wielu czytelnik6w z calym 
z a ufa nie m zdaje si? w tej sprawie 
na rozs^dek i doswiadczenie re- 
dakeji. 

Kolejne pytanie ankiety. — Czy 
w nowym wydawnictwie pt. ..Plany 
Modelarskie" zamieszczac tylko pla- 
ny z jednej dziedziny modelarstwa 

— rowniez wywolala krahcowo od- 
mienne opinie. Wi?kszos6 jednak 
ankietowanych, bo ponad 70 pro- 
cent, opowiedziala. sie. za poswie- 
caniem calych numerow „Plan6w 
Modelarskich" kolejno jednej okre- 
slonej dziedzinie. Wiekszos6 opo- 
wiedziala si? r6wniez za publiko- 
waniem planow dla zaawansowa- 
nych i pocza.tkuja.cyeh oraz za pu- 
blikowaniem nowosci przy jedno- 
czesnyra uwzgl?dnianiu co pewien 
okres plandw juz wydanych. 

NOWE PROPOZYCJE 

Wiele mie-jsoa w odpowiedziach ucze- 
stnikow ankiety zaj^lo pytanie dolycza- 
te propozyoji, wn.<osk6w 1 uwag czy- 
telnikow. Generalny postulat to zadanie 
KWiQkszenia ilotsci plan&w, ale obok tego 
Wiele konkretnych propozyejl dotycza- 
cych takich spraw jak ukladu poszcze- 
gdlnycli numer6w, zamieszczania okre- 
slonych plan6w modeli, publikacji opi- 
s6w teclmicznych, wprowadzenia no- 
wych dzia!6w, nawiazujacych do hislorii 
naszego lotnictwa, okr^towniotwa, broai 
pancernej itp. 

Niektdre poetulaty lacza czytelnicy 
z krytyk^ dotychozasowego. stanu rze- 
czy. I tak m. in. niekt6rzy uczestnicy 
ankiety wskazuja na koniecznos6 uspraw- 
iilenia w ..Modelarzu" informacji z prze- 
biegu duzych imprcz, zawod6w sporto- 
wycli, itp. reportazy & sylwetek popu- 
laryzujacycii wysilek i dorobek grup 
lub pojedynczych modelarzy, Itp., itd. 
Wiele postulat6w dotyczy celowosci 
wprowadzenia rubryk poswieconych wy- 
mianie doswiadczeft. 

W sumie ankleta przyniosfca obflty 
i bogaty plon. Do jej wynlkow wy- 
padnie redakejom wydawnictw poswie- 
conych modelarstwu wrocit niejedno- 
krotnde. W ten spos6b nazwa ankiety, 
jej haslo wywolawcze: wspdlnie reda- 
gujemy — zostande uizeczywistnione w 
praktyce. 
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Krzysztof Furs — Czestochowa, ul, 
Pradzyrtskiego 5 m, 2, zamieni ksia/ike. 
Gajewskiego „Modelarstwo lotnicze" na 
kslajke, Schiera „Pilotaz L akrobacja mo- 
deli na uwie.zi". 

Leonard Walkowiak — Kalisz, ul. Zu- 
nrzyckiego 15/41, posiada do odst^pienia 
egzemplarze „Skrzydlata Polska" rocziiik 
1950, 1951. Poszukuje ksiazki Z. Dut- 
kiewicza ,,Modelarstwo samocbodowe". 

Jaroslaw Fridrich — Lodz, ul. Dumna 
8 m. 1, poszukuje korbowodu i tloka do 
silnika Jena 2 cm :; . 

Zenon Radelczyk — Waiszawa i, ill. 
Wrzesiriska 2 m. 41, posiada dwa silrii- 
ki samozaplonowe niedotarte „Jask61ka" 
2,5 cm 1 i „AlIag X5" 1 cm 1 , ktore wy- 
mieni na roczniki pisma ,,Modelle Ma- 
gazine" luh ,, Flying-Models" (rok 1964 
ewent. 1965). 

Stefan Brylak — Legnica', ul. Glogow- 
ska 31, posiada duzy model samochodu 
dla dziecka z silnikiem 50 cm 1 , w 
ksztalcie wyscigowki ,,Monoposto", bez 
k6i i akumulatora, ktory odstapi lub 
zamieni za aparat fotograficzny zorka 4. 

Modellbau. Jurgen Wieduwilt 8305, K6- 
nigstein, Festung, NUD, pragnie kores- 
pondowac oraz prowadzic wymiane. pla- 
now i czasopism z naszym inodela- 
rzem. 

Jaroslav Suehomel — Pod Havrankou 
119 Praha 7 — Troja CSRS, pragnie 
prowadzic 1 k o respond en cje, z modelarzem 



P He ZDOBYWA 
UZNANIE NA SWIECIE 



Angielska firma Revell, produkujgea 
modele plastykowe, wyprodukowala 
ostatnio model polskiego samolotu PZL 
Pile, w skali 1:12. Obok reprodukujemy 
zdjeeie okladki reklamujacej model, za- 
mieszczonej w szwedzkim tygodniku 
Teknik lor Alia. 



polskim, budujqeym modele redukcyjne 
samolotow. 

Josef Herink-MOCHOV, ul. 5 kvetna 
226 ok. Praha-Vychod CSRS — pragnie 
prowadzic korespondeneje, z modela- 
rzem lotniczym. 

Henryk Kazub — Gdynia 7, ul. Mirto- 

wa 6, posiada silnik ,, Bambino" 0,5 
em 3 1 tranzystor OC72 1/9 V, ktory za- 
mieni na silnik spalinowy 2,5 cm 3 , chlo- 
dzony woda.. 



CZY WYJEDZIEMY 
DO BUDAPESZTU? 



Zamieszczona w nrze 4/1966 „Modcla- 
rza" informacja o XIII Mi^dzynarodo- 
wym Konkurs'e Modelarstwa Kolejowe- 
go, Kt6ry ma odbye sly w pazdzierniku 
fcr. w Budapeszoie, wzbudzila duze za- 
interesowanie wsrod naszych Czytelni- 
k6w. Sa_ Juz che^tnl, ktorzy chcceliby 
wystawic lub obejrzec modele. W ztwiqz- 
ku z tym podajemy do wiadomosci, ze 
Istnieje mozliwosc zorganizcwanla przez 
Sport Turist do Budapesztu specjalnej 
sledmiodn^owej wycieczki. Koszt wy- 
cieczki wraz z wymiana na forlnty ok. 
(-3000 zl. Sport Turist stawia jednak wa- 
runek, ze wycieczka mozo bye zargani- 
zowana wowczas, gdy grupa wyjezdza- 
jscych przekroczy 30 csob. 

Redakcja pragnae przyjsc zaintereso- 
wanym z pomoca prosi o listowne zgla- 
szanie siq che.tnych pod adrescm naszcj 
redakeji, co pozwoli zorientowae siy, czy 
zorgandzowianie wycieczki przez Sport 
Turist bytoby mozliwe. 




MODEL RADZIECKIEGO 
SAMOLOTU KOM U N I K AC Yi N EGO 

• Zwiazek Radziecki przystapil do budowy supernowoczesnego samolotu ko- 
munikacyjnego konstrukeji Tupolewa. Otrzymaf on nazw^ Tu-144. Model samo- 
lotu eksponowany byl na wystawie lotniczej vv Paryzu i otrzymal tam pozytywna 
oeenq za swoja^ nowoczesnq konstrukeje. B^dzie on konkurentem samolotu anglo- 
francuskie?o ,, Concorde". 





SAMOLOT AVRO LINCOLN 

• Na liczne y^aania naszych Czytelni- 
k6w, opra-cowane sostaly pi any kartono- 
wego modelu samolotu bombow ego 
„Avro Lincoln"- Ze wzgl^du na ciu/u 
onj^tosi;^ pinny zamieszczone zo&tan^ w 
numeize podw6jnym tj t 7 — S ^Malego 
Modelarza**. wykorzystuj^c plany, Czy- 
tel ni c y b q tl q mag li ?,b u d o w at mo del o 
duzej rozpi^to^ci czteros i In i k oweg o bom- 
howca + 

Na z^je-cui moJel samolotUj wykona- 
ny pries autora planow Bertokla Kusz- 
k<* % Katowic, 




ROK XII, NR 135 
LI PI EG 



Redaguje Kolegium w skladzie: 

BOGDAN GABRYSIAK, JAN 
MARCZAK. ANDRZEJ, A, MRO- 
CZEK, IRENA NOWAKOWA (re- 
daktor naczelny), MARIAN ROZ- 
WENC. STEFAN SMOLIS (sekre- 
tarz redakeji), mgr inz. BOHDAN 
WEGRZYN. 

WYDAWCA 
ZARZAD GLOWNV 
L1GI OBRONY KRAJU 

Adres retiakeji: Warszawa, ul. 
Cho^imska 14, pokoj lib, tel. 
-.5-12-31 wewn. 75. 

vvarunk. prenumeraty : Cena 
pier.umeraty kralowej: kwartal- 
n^e — 7, bo, polrotznie — 15. — , 
rogznie — 30.—. 

Prenumeraty przyjmowane sa 
do 10 dnda mies.q>La poprzedzajfj- 
Lego okre^ prenumeraty. 

Prenumeraty na kraj dla czytcl- 
nikow indywidualnycli przyjmujti 
urzgdy pecztowe oraz listonosze. 

Czytelnicy indywidualni moga 
dokonywac wplat rowniez na kon- 
to PKO nr 1-6- 1 00 020 -- Centrala 
Kolportazu Prasy i Wydawmlctw 
,,Ruc!i" Warszaiwa, ul. wronia 23. 

Wszystkie instytucje panstwowe 
i spoleczne moga. zamawiac pre- 
numeratc; wylqcznie za posred- 
raictwem Oddzialow i Dclegatur 
„Ruch". 

Prenumeraty ze zleceniem wy- 
sylki za granicy, ktora jest o 40% 
drozsza od krajowej. przyjmuje 
Biuro Kolportazu Wydawnictw 
Zagraniezriych „Ruch" Warszawa, 
ul. Wronia 23 konto PKO nr 
l-G-100024, tel. 20-4 6-S 8. 

Egzemplarze zdezaktualizowane 
mozna naby£ w Punkele Wysyl- 
kowym Prasy Arcliiwalnej 
M Ruch^ F — "Warszawa, ul, Nowo- 
mielska 15/17, konto PKO nr 
114-6-700041 VII DIM Warszawa. 

Przedruk doiwolony tylko za 
podaniem ir6dla. 

Druk. Wojsk. Zakl. Graf. W-wa. 
Zam. 1258. Naklad 33 000 egz. M-83, 



CZASOPISMO ZAI/ECONE 
DLA BIBLIOTEK 
SZKOL LICEALNYCH 
PISMEM 
MIN. OSWIATY 
NR PO/3-308/57 
z dnia 21.HI.1957 r. 
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AZTER DODO 

• W ten oryginalny sposob poma- 
lowal swoj model latajacy Charles 
A. John z USA i wlasnie ze wzgledu 
na „narodowy wystroj" swego mo- 
delu nazwal go Aztec Dodo, 



GUMOWKA 

• Angielski Aero Modeller zamiescil 
plany ciekawej gum6wki. Gumowka ta 
posiada plaski kadlub. w ktdrym pra- 
wie na calq dlugosc wyciety jest otwor, 
i umieszczony silnik gumowy, co do- 
kladnie widac na zdleciu. 



RADIEM KIEROWANY 
OLBRZYM 



• W Jednym z ostatnicli numcrow 
wydawanego w USA miesie,cznika „ Mo- 
del Airplane News" specjalizujacego sie. 
w publikacji matcrialow poswicconych 
zdalncmu kicrowaniu modeli latajqcych, 
zamieszczono te oto cickawa. konstruk- 
cje., kt6ra. reprodukujemy jako jedna, 
z wielu modelarsklch ciekawostek 
swiata. 





WSZYSTKO Z PLASTYKU 

• Patrzqc na zdjecie mamy wrazenie, 
ze model wykonany zostal przcz speca 
od budowy modeli historycznych. Jest 
to po prostu model okretu historycznego 
,, Mayflower" zloZony z ezefci plasty- 
kowych, pochodzacych z produkeji an- 
gielsklej firmy Revell. 





POG-L | B i A R K A 



• Wiele os6b ma moznosC obserwacji r6znych jednostek, kt6rych przeznacze- 
niem jest pogi^bianie dna rzecznego lub morskiego. Malo kto Jednak ogiadal czeSc 
podwodnq takiej jednostki, je] glebokos6 zanurzenia, zasade pracy czerpaka, retu- 
lera lub tp. Przedslawiamy model nowoczesnej pogle.biarki ..pionowej", kt6re] 
rysunki byly opublikowane w czasopisrnie „Schif£ und Hafen". 




! 



